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Framtidens resor i Norrkoping &r ett samarbetsprojekt mellan Norrképings kommun, Region Ostergétland och
Ostgotatrafiken. Projektet har i korthet uppdraget att ta fram ett forslag till samlat natverk for trafikslagen géng-,
cykel- och kollektivtrafik i staden med fokus pa resor till och fran nya Resecentrum samt en plan for
genomfdrande.

Denna rapport ar framtagen av projektet Framtidens resor i Norrkdping.

Aktivitetsansvarig: Ingela Eriksson, Ostgotatrafiken, 2016-2018
Elinor Josefsson, Ostgotatrafiken, 2015-2016

Ovriga deltagare: Anna Larsson, Stadsbyggnadskontoret, projektledare FriN
Kaire Ruus, Stadsbyggnadskontoret, projektledare FriN
Henrik Remmerfelt, WSP, projektledare FriN
Martin Schmidt, Tekniska kontoret
Anders Hjalmarsson, Ostgétatrafiken
Jakob Klasander, Ostgétatrafiken
Christer Nilsson, Stadsbyggnadskontoret
Eleonor Mork, Region Ostergétland
Stefan Dahlskog, Region Ostergétland
Erica Andersson, Tekniska kontoret
Cecilia Hellgvist, Tekniska kontoret
Jannica Schelin, Kommunstyrelsens kontor
Martin Berlin, Stadsbyggnadskontoret
Josef Erixon, Stadsbyggnadskontoret
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Sammanfattning

Projektet Framtidens resor i Norrkdping handlar om att ta fram ett forslag till ett samlat
natverk for gang-, cykel och kollektivtrafik samt en plan for genomférande. Projektet ar
uppdelat i nio olika delaktiviteter med ett ansvarsomrade per aktivitet. Aktivitet 4,
Kollektivtrafik, har i uppgift att ta fram forslag pa atgarder som Norrkdpings kommun,
Ostgotatrafiken och Region Osterg6tland kan genomfora sa att kollektivtrafiken upplevs som
tillganglig och attraktiv med korta restider till och fran nya Resecentrumet.

For att kunna ta fram ett optimalt linjenat for kollektivtrafiken behdvdes forst en marknadsanalys
av nulaget och det prognosticerade laget 2035 tas fram. Analysen visar att det idag finns flest
antal invanare soder om innerstaden och att detta géller aven for ar 2035. Nuvarande starka
malpunkter i staden, Ingelsta och Hageby centrum fortsatter vara starka ar 2035.

Utifran de mal som satts upp i det Regionala trafikférsorjningsprogrammet for Ostergétland och
Oversiktsplanen for staden om kollektivtrafikens marknadsandel utformades ett linjenat med syfte
att minska restiderna till Resecentrum och ¢ka tillgangligheten. Resultatet blev ett linjenat dér
hela staden nas inom 15 min istallet for dagens 35 min och tackningsgraden 6kade. For att na
dessa resultat krdvs omfattande infrastrukturinvesteringar och kapaciteten i nordsydlig riktning
genom centrum visade sig vara helt avgorande for hela linjenatet for att klara framtida behov av
resandedkningar. En fordjupad utredning gjordes darfor av kapacitetsbehovet i centrum dér
dubbelspar pa Drottninggatan, sparvag pa Kungsgatan och utveckling av bytespunkterna Soder
tull och nyskapandet av Oster tull lyftes fram som sérskilt viktiga for att nd malen.

Det nya upphdjda Resecentrumet skapar moéjligheter for snabbare och genare fardvagar till
Resecentrum fran de norra delarna av staden. En utredning har dérfor gjorts for att sékerstalla
god framkomlighet fran bytespunkt Marieborg till Resecentrum via den nya stadsdelen
Butangen. For att straket ska kunna nd sin fulla potential maste planskild korsning med
Stathogavagen skapas. | marknadsanalysen konstaterades ocksa ett behov av en ringlinje da
staden véxer sig allt stérre med dkade framkomlighetsproblem in och ut ur staden och darmed
okade behov av att resa pa tvaren. Ringlinjen ger kraftiga restidsvinster och darmed 6kad
tillganglighet till sdval Vrinnevi som Risangen jamfort med dagens linjenat.

Resultaten fran analyserna av atgarderna har forts vidare till arbetet med SUMP:en och
Genomforandeplanen dér en fortsatt sorteringen och bedémning av forslagen skett.

I och med de utredningar som utférts och de resultat som tagits fram anses att aktivitet 4 har
uppfyllt malet att leverera forslag pa atgarder som Norrképings kommun kan genomfora for
att 6ka tillgangligheten och attraktiviteten for kollektivtrafiken pa stadens infartsleder.
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Abstract

The project Enhanced and developed multimodal personal transports in the urban node
Norrkoping, Region of Ostergétland aims to develop a proposal for a comprehensive
intermodal network for pedestrian, cycling and public transport as well as a sustainable urban
mobility plan including long term strategy as well as a plan for phased implementation. The
project is divided into nine different sub-activities with one purpose per activity. Activity 4,
public transport system, has the task to develop proposals for measures that the municipality
of Norrkdping, Ostgotatrafiken and Region of Ostergotland can implement so that public
transport system is perceived as accessible and attractive with short travel times to and from
the new travel center.

To be able to create a perfect public transport network a market analysis of today and the year
of 2035 needed to be done. Those analyses show that today most inhabitants of Norrkdping
lives at the southern part of Norrkdping and that it will be the same in the future. Strong
points of interests today, such as shopping centers in Ingelsta and Hageby continues to be
popular even in the future.

The analysis of the network is based on goals that have been set in the following regional
documents, Regionalt trafikforsorjningsprogram for Ostergotland and Oversiktsplan for staden.
The main purpose of the network is to reduce the traveling time to the new travelling center and to
enhance the accessibility. The traveling time needed to reach the whole city in 2035 is 15 min
compared to 35 min today using the proposed network. But a lot of investments in infrastructure
needs to be done to reduce the traveling time, especially through the city in the north-south
direction. Therefore, deeper analysis where conducted of the need of capacity in the center of the
city.

The new elevated travel center opens for faster routs to the travel center from the northern parts of
the city. To use the full potential of this opportunity deeper analysis has been done of a new
public transport route from north. The analysis of the market of 2035 also showed a need for a
tangential bus route through out the city. The tangential bus route gives considerably reduced
traveling time, especially for travellers to the hospital and to Risdngen from the new traveling
center.

The results from the analysis and the suggested actions is part of the ongoing work with
SUMP and Genomfdrandeplan.

With the investigations carried out and the results obtained, activity 4 is considered to have
fulfilled the goal of delivering proposals for actions that Norrkdpings municipality can
implement to increase accessibility and attractiveness of public transport
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Inledning

Projektet Framtidens resor i Norrkoping syftar till att ta fram forslag till ett ssmmanhangande
intermodalt natverk for gang, cykel och kollektivtrafik i staden med fokus pa resor till/fran
Resecentrum. Det framtida sammanhdangande trafiknatverket ska vara tillgangligt for alla,
mojliggora god framkomlighet och ge korta restider for de hallbara transportslagen som gang
cykel och kollektivtrafik. Natverket ska utformas sa att trafikanterna upplever att miljén &r
jamstélld, séker och kanns trygg. Inom ramen for projektet ska en Sustainable Urban Mobility
Plan, SUMP tas fram som ska innehalla en strategi for framtida trafiklosningar samt en plan
for etappvis genomfdrande av det sammanhéangande natverket i de delar som ska vara klara
nar Ostlanken tas i bruk.

Framtidens resor i Norrkoping bestar av nio aktiviteter som tillsammans ska bidra till att
projektets mal uppnas. Resultaten fran aktivitet 1 till 4 samt 6 till 8 sammanstalls inom
aktivitet 5 dar de bildar det framtida samlade natverket fér gang-, cykel- och kollektivtrafik.
P& samma satt sammanstalls resultaten fran samtliga aktiviteter inom aktivitet 9 som ska
resultera i kommunens Sustainable Urban Mobility Plan, SUMP. Kopplingarna mellan
delaktiviteterna illustreras i figur 1.
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[ 1. Stadens infartsleder ]

2. Framtida gangtrafik

3. Framtida cykeltrafik

6. Informations- och trafikstyrningssystem

7. Kravspecifikation for nya Resecentrum
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[ 9. Sustainable Urban Mobility Plan, SUMP ]

Figur 1. Flédesschema for de nio delaktiviteterna inom projektet Framtidens resor i Norrkoping
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Nedan presenteras de nio delaktiviteterna som projektet bestar av varav den har slutrapporten
avser aktivitet 4.

1.

Stadens infartsleder: inledande projektering. Preliminér utformning for att forbattra
kollektivtrafikens framkomlighet.

Framtida gangtrafik: inledande projektering. Genomférbarhetsanalys av framtida
gangvagnat i staden.

Framtida cykeltrafik: inledande projektering. Genomforbarhetsanalys av framtida
cykelvagnat i staden.

Framtida kollektivtrafik: inledande projektering. Genomférbarhetsanalys av
framtida kollektivtrafiknat i staden.

Framtida samlat natverk: inledande projektering. Utformning av det samlade, framtida
intermodala natet for gang-, cykel- och kollektivtrafik.

Informations- och trafikstyrningssystem (ITS): inledande projektering. Preliminar
utformning av och kravspecifikationer.

Kravspecifikation for nya Resecentrum, som grund for fortsatt projektering
Program for Mobility Management (MM)

Sustainable Urban Mobility Plan (SUMP)
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Syfte

Syftet med aktivitet 4 ar att analysera olika alternativ och ta fram ett forslag pa framtida
linjenat for stadstrafiken i Norrkdping. Kollektivtrafiken ska upplevas som tillganglig och
attraktiv med korta restider till och fran nya Resecentrumet och utformas for att vara
jamstalld, séker och kéannas trygg.

Genomforande

Arbetet som utfors i aktivitet 4 har genomforts i fem faser. Faserna beskrivs mer ingaende i
bidragsavtalet med EU och presenteras kort i punktlistan nedan.

1. Data, fakta, matningar
| den forsta fasen ar fokus pa insamling av data som behdvs for arbetet i de kommande
faserna.

2. Resvaneundersokning
Utvardering och analys av resvaneundersokningarna genomférda av Region
Ostergotland och Norrkoping.

3. Analys av fldden och slutsatser
Analys av nuldget och framtida forutsattningar for att forbattra och utveckla
trafiknatet.

4. Analys och alternativgenerering
Analys av l6sningsforslag inklusive ekonomiska kalkyler.

5. Slutsatser och forslag
Slutsatser for kollektivtrafiken tas med for fortsatt arbete till aktivitet 5, Samlat
natverk och aktivitet 9, SUMP.

Kopplingen mellan aktivitetens faser och vilket resultat som levererats illustreras i figur 2.

[ Faser ] [ Rapporter ]

1. Data, fakta, métningar =" — Marknad lvs Nulsigesbeskrivni
— arknadsanalys Nuldgesbeskrivning

2. Resvaneundersdkning

3. Analys av fléden och slutsatser =" Marknadsanalys 2035

Linjen&tsanalys 2035 i
i— Aktivitet 5: Samlat n&tverk
i | Kollektivtrafikstrdk genom Ingelsta '
4. Analys och alternativgenerering —_— — —
i | Ringlinje Norrkdping

| Kapacitetsanalys Centrum

Genomférandeplan Kollektivtrafik
Slutrapport aktivitet 4 - Kollektivirafik

5. Slutsatser och férslag e,

Figur 2. Koppling mellan aktivitetens faser och framtagna rapporter.
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Arbetet inom aktivitetens faser har bestatt av flera konsultuppdrag samt en intern utredning.
Arbetssattet for utredningarna beskrivs i punktlistan nedan.

Marknadsanalys Nuldgesbeskrivning, fokus for utredningen var att kartlagga hur
marknaden for kollektivtrafiken ser ut i Norrkdpings tatort idag.
Nuldgesbeskrivningens huvudmetod har varit att samla in underlag fran olika
datakallor, bearbeta detta med lampliga avgransningar samt visualisera underlaget pa
kartor. En workshop har aven utforts dar framfor allt malpunkter i tatorten i nulaget,
utvecklingsomraden i framtiden och identifiering av brister i data diskuterades.
Resultatet av utredningen bestar i en rapport och ett antal kartor som ger mojligheten
att flexibelt kunna studera befolknings- och sysselsattningsstrukturer, malpunkter,
strak och resfloden i Norrkopings tatort. Uppdraget utfordes av konsulter fran Sweco
under varen 2016.

Marknadsanalys 2035, syftar till att ge en bild av hur marknaden for kollektivtrafik
ser ut i framtiden i Norrkopings tatort. Marknadsanalysen innebdr att befolknings- och
sysselsattningsstrukturer, malpunkter och resfloden har kartlagts utifran framtagna
prognoser. Tre arbetsmoten med representanter fran Norrkopings kommun,
Ostgotatrafiken samt Region Ostergétland har hallits inom ramen for uppdraget.
Arbetsmétena syftade till att sprida delresultat fran analysen samt ta fram och
kvalitetssékra de prognoser som anvénts och bearbetats i marknadsanalysen.
Resultatet av utredningen bestar i en rapport och ett antal kartor som ger méjligheten
att flexibelt kunna studera hur marknaden forandrats och ser ut ar 2035. Uppdraget
utfordes av konsulter fran Sweco under hosten 2016 och varen 2017.

Linjenatsanalys 2035, uppdraget var att ta fram ett nytt framtida linjenat for
kollektivtrafiken i Norrkdpings tatort. Utredningen har genomforts i ett ndra samarbete
mellan Ostgdtatrafiken och Norrkopings kommun. En workshop genomfordes med
representanter fran Norrkopings kommun, Ostgotatrafiken samt Region Ostergotland
med syfte att tanka av de dromscenarier som deltagarna hade for framtidens
kollektivtrafiknat. Linjenatsforslaget bygger pa analyser av resbehov i och mellan
strak utifran SCB arbetspendlingsstatistik for ar 2014 som sedan skalats upp till &r
2035. Fritidsresor och resor till skolan har inte kunnat prognostiseras for ar 2035 utan
kapacitetsbehovet har istallet beraknats utifran att 34 procents marknadsandel av det
motoriserade resandet innebar en resandedkning med 60 procent, vilket i sin tur
innebar 14,2 miljoner resor jamfort med dagens 8,6 miljoner resor. | rapporten foreslas
ett antal infrastrukturatgarder for att 6ka kollektivtrafikens attraktivitet och
konkurrenskraft mot bilen. Resultatet av utredningen bestar i en rapport och en bilaga
med fordjupade strakanalyser. Uppdraget utfordes av Ostgotatrafiken och Norrkopings
kommun under hésten 2016 och varen 2017.

Efter framtagningen av dessa rapporter har linjenatet och de foreslagna
infrastrukturatgarderna sammanstallts inom aktivitet 5. Sammanstallningen resulterade i tva
rapporter, Samlat natverk och Prognos och analys av atgardspaket i Visum ar 2035. |
rapporten Samlat natverk presenteras 54 olika natavsnitt som representerar en punkt eller ett
strak dar atgarder foreslas.

De presenterade natavsnitten har sedan placerats i en lista 6ver atgarder som projektet bor
utreda. For att komma vidare i arbetet med utredningarna prioriterades atgarderna i en
prioriteringslista. Aktivitetsansvariga for aktivitet 1 till 4 var delaktiga i framtagningen av
prioriteringslistan.
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Aktivitetsansvarig for respektive aktivitet ansvarar for att se till att alla delar inom projektet
tillgodoses inom utredningarna samt att inkludera fyrstegsprincipens alla steg. En fraga som
ska belysas i alla utredningar & Mobility Management. Flera av de atgarder som foreslas for
aktivitet 4 ar steg 3 eller steg 4 atgarder vilket gor att Mobility Management kan anvéandas
som kompletterande atgard for att forstarka effekten av om- eller nybyggnationen. I aktivitet 4
gjordes en utredning om Kollektivtrafikstrak genom Ingelsta samt en fordjupad studie av
Ringlinjen.

- Kollektivtrafikstrak genom Ingelsta, uppdraget var att lokalisera en alternativ
dragning for det kollektivtrafikstrak genom sodra Ingelsta som utpekats i OP men som
till delar inte langre ar genomforbart da marken pa ett avsnitt kommer anvéandas for
annat andamal. Identifieringen av nytt strak har genomférts genom en stegvis
avsmalnande process. Workshop, 6versiktliga och foérdjupade analyser samt
jamforelser mellan strakalternativ har varit huvudsaklig metod. Det valda straket anses
ha god potential, bland annat pa grund av ett attraktivt hallplatslage, rak och gen
strackning samt god framkomlighet genom signalprioritering och justering av
nérliggande vagnat. Sammantaget har utredningen resulterat i ett nytt forslag till
kollektivtrafikstrak genom sodra Ingelsta och Buténgen. Vidare har pavisats hur hela
kollektivtrafikstraket, fran bytespunkt Marieborg till Resecentrum, kan kopplas
samman pa ett tillfredsstallande satt. Resultatet av utredningen bestar i en rapport och
bilagor med skisser och sektioner. Uppdraget utférdes av konsulter fran Sweco under
varen 2018.

- Ringlinje Norrkoping, uppdraget syftar till att nd&rmare beskriva forutsattningarna for
en ringlinje i Norrkdping samt vardera och prioritera etapper av ringlinjens inférande.
| uppdraget har konsulten tagit fram skisser pa méjlig utformning och en workshop
holls for att identifierade eventuella konflikter som kan finnas avseende ringlinjens
dragning. Utredningen visar att det finns relativt hog resandepotential och att
inférande av en ringlinje skapar forutsattningar for att dka tillgangligheten mellan
olika stadsdelar och viktiga malpunkter. Analysen av resandepotentialen visar att det
storsta resandeunderlaget for ringlinjen finns i dess dstra och sodra del. Utredningen
foreslar att ringlinjen infors i etapper dar tidplanen tar hansyn till de
infrastrukturatgéarder som kravs. Resultatet fran utredningen bestar en rapport.
Uppdraget utfordes av konsulter fran Sweco under varen 2018.

Rapporterna Filmad framkomlighet och Linjenatsanalys 2035 visade vikten av god
framkomlighet genom de centrala delarna av Norrkoping. FoOr att kunna precisera
kollektivtrafikens infrastrukturbehov i de centrala delarna av Norrkdping gjordes en
kapacitetsanalys av centrum sett ur framtida trafikeringsbehov som underlag till aktivitet 5
utredning om infrastrukturbehoven i centrala Norrkdping.

- Kapacitetsanalys centrum, utredningen syftar till att genomféra prognos och analys
av kollektivtrafikens kapacitet ar 2035 genom innerstaden och dartill hérande
knutpunkter och hallplatser. Utredningen har utgatt fran resandevolymer samt
linjenatsforslag baserat pa tidigare framtaget material inom projektet. Det nya
linjenatet har tagits fram med utgangspunkt att sa manga resenarer som mojligt som
reser inom staden ska na sin malpunkt utan byten. Utredningen har analyserat hur
kollektivtrafikens kapacitet i centrum kan hantera ett resande upp till 24 miljoner
pastigande per ar i Norrkopings tatort och naromrade. Resultatet fran utredningen
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bestar i en rapport. Uppdraget har genomférts av Sweco i ndra dialog med
representanter for Ostgotatrafiken och Norrkdpings kommun under hdsten 2017 och
varen 2018.

For att kunna bidra med ett underlag till genomférandeplanen i aktivitet 9 kombinerades
resultat av utredningarna av de olika natavsnitten som genomforts i aktivitet 1, 4 och 5 med
kunskapen fran kapacitetsanalysen och den samlade bilden fran linjenatsanalysen. Resultatet
blev ett PM dar olika atgarder listades for att skapa basta maéjliga forutsattningar for
genomforande av linjenétet till ar 2035.

- Genomfdrandeplan Kollektivtrafik PM, utredningen syftar till att ta fram
genomfdorandeplan for inférande av det linjenédt som tagits fram i tidigare utredningar.
Infrastrukturatgarder som har identifierats under FriN-projektet har analyserats,
tidsatts och darefter kopplats ihop med effekt pa kollektivtrafiken och linjenatets
utformning. Malar fér genomforandeplanen ar 2035 men i planen beskrivs hur
kollektivtrafiken utvecklas i etapper kopplat till storre nyckelatgarder i stadens
infrastruktur fram till ar 2035. Resultatet kommer att anvéndas som en del av
framtagandet av genomférandeplan for det samlade nétverket i aktivitet 9 SUMP.
Resultatet fran utredningen bestar av ett PM. Uppdraget har genomforts av Sweco i
nara dialog med representanter for Ostgotatrafiken och Norrképings kommun under
varen 2018.



12 (30)

Resultat

Inom aktivitet 4, har sex rapporter och ett PM tagits fram.

Den forsta rapporten som togs fram var Marknadsanalys Nulagesbeskrivning. Syftet
med detta uppdrag var att kartlagga hur marknaden for kollektivtrafiken ser ut i
Norrkdpings tatort idag.

Den andra rapport var Marknadsanalys 2035. Syftet med denna rapport var att ge en
bild av hur marknaden for kollektivtrafik ser ut i Norrkdpings tatort i framtiden och
visa forandringen jamfort med resultatet fran nulagesanalysen.

Den tredje rapporten, Linjenatsanalys 2035, analyserar underlaget fran
Marknadsanalysen och presenterar ett nytt framtida linjenét for kollektivtrafiken i
Norrkopings tatort med olika alternativa losningar.

Linjenatsanalys 2035 behdévde fordjupas inom omradet ringlinje eftersom det inte &r
nagot som finns i Norrkoping idag och som ett resultat av det gjordes den fjarde
rapporten Ringlinje Norrkoping.

Det kollektivtrafikstrak genom Ingelsta som tidigare pekats ut behévde fa en ny
strackning da marken ska anvandas for andra andamal och for att mota detta behov
togs den femte rapporten Kollektivtrafikstrak genom Ingelsta fram.

Rapporterna Filmad framkomlighet och Linjen&tsanalys 2035 visade vikten av god
framkomlighet genom de centrala delarna av Norrkdping. For att kunna precisera
kollektivtrafikens infrastrukturbehov i de centrala delarna av Norrkdping gjordes den
sjétte rapporten Kapacitetsanalys av centrum som underlag till aktivitet 5 utredning
om infrastrukturbehoven i centrala Norrképing.

Avslutningsvis skrevs PM Genomfdrandeplan Kollektivtrafik for att anvandas som en
del av framtagandet av genomférandeplan for det samlade natverket i aktivitet 9.

Fordjupningar i resultatet
| féljande avsnitt beskrivs resultatet fran utférda utredningar fordjupat.

Marknadsanalys Nulagesbeskrivning

Nulagesbeskrivningens huvudmetod har varit att samla in underlag fran olika datakallor,
bearbeta detta med lampliga avgransningar och redovisa ett antal slutsatser. Ett antal av
slutsatserna foljer nedan:

Sett till antalet invanare per nyko-omrade finns i dagslaget storst antal boende soder om
innerstaden. Av de ca 97 000 invanare som bor i Norrkopings tatort har ca 90 000 en
valforsorjd hallplats inom 500 meter fran bostaden. Det motsvarar ca 93 procent av tatortens
invanare, vilket anses vara en mycket god forsorjning av kollektivtrafik for de boende.
Forskolor och grundskolor finns utspridda i hela tatorten men gymnasieskolorna finns
huvudsakligen i innerstaden. Universitetets verksamheter ar lokaliserade framst i Nordantill
och Berget. Samtliga skolor har kollektivtrafiknara lagen med en hallplats inom 500 meter,
framforallt gymnasieskolorna i innerstaden.

Arbetsplatser finns i hela Norrképings tatort, men ett stort antal anstéllda kan observeras bland
annat pa Vrinnevisjukhuset och foretag kring Norrképing Science Park. Téatheten av
arbetsstallen &r hogst i innerstaden, framst langs Drottninggatan men &ven langs Braddgatan
och Olai kyrkogata. Ungefar 38 000 av totalt 49 000 arbetsstallen i Norrkdpings tatort har
mindre an 500 meter till en héllplats med omfattande turutbud. Det motsvarar ca 78 procent av
arbetsstallena, vilket &r en god niva men med utrymme for forbattring.
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e Kollektivtrafikresandet ar generellt storst med spartrafiken sett till antalet resande, bade norr
och séder om innerstaden. Den reguljara stadstrafiken anvands i storre utstrackning séder om
innerstaden an norr och ster om staden. Viktiga strak for lokal- och regionaltrafiken ar
Linkdpingsvagen vasterut samt Finspangsvagen och Stockholmsvagen norrut, dar manga
anvander hallplatserna langs straken. Mindre frekvent anvanda strak ar Arkdsundsvagen
osterut samt Soderkopingsvagen och Gamla Ovagen sdderut, samt straket till Handelo.

o | titorten sker den storsta delen av arbetspendlingen inom varje NYKO3-omrade, framforallt i
innerstaden, Hageby och pa Lind6. I de viktiga relationer som tagits fram for varje
nykoomrade forekommer vissa omraden mer frekvent an andra. Dessa ar framst
nykoomradena i innerstaden men dven Vrinnevi, Klockaretorpet, Hageby, Lindd, Sylten,
Buténgen och Ingelsta. De storsta flodena observeras mellan alla kombinationer av
nykoomradena; Gamla Staden, Nordantill, Ostantill, Soderstaden och Lindo.

e | tatorten sker manga resor inom omradena, framst i Enebymo, Haga, Nordantill, Lindd,
Klockaretorpet, Skarphagen och Navestad. De nykoomraden som forekommer mest frekvent i
reserelationerna ar Ingelsta, Lind6 och omradena i innerstaden. Storst floden sker till eller fran
Gamla staden. Aven har kan konstateras att forutséttningarna for kollektivtrafik ar bra i de
relationer som ndmnts ovan.

Marknadsanalys 2035

Marknadsanalysen for ar 2035 ger en bild av hur marknaden for kollektivtrafik ser ut i
framtiden. Det framtagna materialet utgér underlag till linjenatsanalysen dér ett nytt linjenat
for kollektivtrafiken i Norrkoping tas fram. Marknadsanalysen innebér att befolknings- och
sysselsattningsstrukturer, malpunkter och resfloden har kartlagts utifran framtagna prognoser.
Underlaget omfattar hela Norrkopings kommun, men fokus ligger pa Norrkopings tatort.
Tillsammans ger ovan underlag en bild av hur marknaden forandrats och ser ut ar 2035
jamfort med nuldgesanalysen. Totalt i kommunen planeras att det ska tillkomma 40 000 nya
invanare, 15 000 nya arbetsstéllen och 16 000 nya utbildningsplatser till ar 2035. Den storsta
forandringen av befolkning och sysselsattning i kommunen sker i Norrkopings tatort med
bade fortatning, omlokalisering och nyexploatering. For samtliga malpunktskategorier i
staden anas en trend i att det centrala straket langs Drottninggatan forlangs mot Resecentrum.
Marknadsanalysens underlag for resandet ar 2035 baseras pa prognostiserad arbetspendling.
Utvecklingen av arbetspendlingen inom, till och fran kommunen stammer vél 6verens med
prognostiserad tillvaxt enligt OP Staden, OMS och Region Ostergotlands framtagna
prognoser.

Storst antal invanare finns idag soder om innerstaden. Detta géller aven for ar 2035 da flest
fortatningar och nyexploateringar planeras i sodra delen av staden, exempelvis i
Klockaretorpet och Sodra Brannestad. De nya bostadsomradena Butiangen och Inre hamnen
som finns norr om staden bidrar till mer jamvikt mellan norr och sdder. Fordndringen av
befolkningstatheten till ar 2035 kan ses i figur 3 nedan.
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2.1.5 Befolkningsforéndring i Norrkoping ar 2015 till 2035

Baseras pa nulégesstatistik (SCB) och markanvandningsprognos (Norrkopings kommun).

b |

Absolut férdandring av .
befolkningstithet per NYKO-omrade
antal invanare per kvadratkilometer

[ Jo1-1000
[ 1001-5000
I 5001-10000
I 10001 - 20000
I 20001 - 35000

Figur 3 Befolkningstathet i Norrképings tatort ar 2035

Malpunktskartor har ocksa tagit fram och stamts av pa ett arbetsméte med representanter fran
Norrkopings kommun, Ostgotatrafiken och Region Ostergotland. Tex har karta for
dagligvaruhandel tagits fram och man kan se att utvecklingen sker framst dér nyexploatering
sker, exempelvis vid Bravalla strand, sédra Brannestad, Inre hamnen och Butangen.
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Nuvarande starka malpunkter i innerstaden, Ingelsta och Hageby centrum fortsatter vara
starka ar 2035. Se spridningen av malpunkter for dagligvaruhandel i figuren nedan.

Malpunkter i Norrkoping ar 2035 - 3.7 Dagligvaruhandel
Baseras pa arbetsplatsstatistik (SCB) - varuhus- och butikshandel med livsmedel.
Har bearbetats pa arbetsméten med deltagare fran Norrkdpings kommun, Ostgétatrafiken samt Region Ostergétiand.

Ty
Ew

? Densitet av malpunkter inom
respektive verksamhetskategori

Lag Hog

Figur 4 Visar densiteten av malpunkter for dagligvaruhandel i Norrképings tatort

Idag finns konsumenttjanster framst langs det centrala straket och utveckling av detta strak
mot Butangen och Inre hamnen forvéntas. Aven har ar Ingelsta och Hageby centrum fortsatt
viktiga malpunkter.

Ovrig handel tillkommer i exploateringsomraden sdsom Brévalla industriomrade men dven
kring Ingelsta, sodra Navestad och Sylten. Tyngdpunkten for malpunkterna vantas fortsatt
vara i Ingelsta, Hageby centrum och innerstaden.

Linjenatsanalys 2035

Linjenatsanalysens tankta funktion ar att, utifran dagens kunskap, mala upp en malbild som
underlag for fortsatt diskussion och som ryggrad i planeringen for att na det hallbara samhallet.
Linjenatanalysen utgar fran de mal som satts upp i det Regionala trafikforsorjningsprogrammet
for Ostergétland och Oversiktsplanen for staden. For att nd méalen om ett hallbart samhélle med
héllbara resor behover kollektivtrafikens marknadsandel 6ka fran dagens 9 procent till 21 procent
ar 2035. Ett led i att skapa forutsattningar for hallbara resor ar att fortata staden. Fortatningen
innebar att fler resendrer och malpunkter nas pa kortare stracka och kollektivtrafiken kan darfor
bli mer kostnadseffektiv. Men det innebar ocksa att framkomligheten minskar och restiderna
darmed Gkar om inte atgarder genomfors for att prioritera kollektivtrafiken. | rapporten foreslas
darfor ett antal infrastrukturatgarder sa som dubbelspar pa Drottninggatan, sparvag pa Kungsgatan
och sparvég till Vrinnevi for att 6ka kollektivtrafikens attraktivitet och konkurrenskraft mot bilen.
Linjenatsforslaget bygger pa analyser av resbehov i och mellan strak utifran SCB
arbetspendlingsstatistik for ar 2014 som sedan skalats upp till ar 2035. Fritidsresor och resor till
skolan har inte kunnat prognostiseras for ar 2035 utan kapacitetshehovet har istallet beraknats
utifran att 34 procents marknadsandel av det motoriserade resandet innebar en resandedkning med
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60 procent, vilket i sin tur innebadr 14,2 miljoner resor jamfort med dagens 8,6 miljoner resor.
Konkret betyder det att en turtathet pa 5 minuter kravs pa linjen langs straket fran Hageby till
Vrinnevi och att en Tvarforbindelse kan avlasta och komplettera systemet. Forslag till linjenat ses
i figur 5 nedan.

Linjer

Vrinnevi - Hageby
Klockaretorpet - Haga
Lindd - Ingelsta
Skarphagen - Rambodal
Klingsberg - Haga
Tvarfarbildelsen

Aby och Jursla

Bravalla och Svaringe

Soderkdping

Figur 5 Forslag till linjenat ar 2035, dragninéenrfér Ringlinjen endast schematiskt redovisad.

Kollektivtrafikens samhéallsnytta bestar inte bara av en attraktivare stad med farre motoriserade
fordon utan bidrar ocksa till jamlikhet och valfrihet. Kollektivtrafiken binder samman staden med
regionen och regionen med omvarlden vilket ger fler manniskor 6kade valmojligheter och bidrar
till integration. For att systemet ska vara tillgangligt for s manga som mojligt maste det vara
smidigt och intuitivt. Det innebdr bland annat att resmajligheten finns ndr den behdvs, att
turutbudet ar sa stort att tidtabell inte behdvs och att man kan lita pa att komma fram i utlovad tid.
For att lyckas genomfara de mal som satts upp i RTP och OP Staden maste samverkan ske och
fattade beslut i dessa antagna handlingar fa genomslag i vardagen. For att kollektivtrafiken ska
kunna bli strukturbildande i samhallet och bidra till énskad samhéllsutveckling maste exploatering
och kollektivtrafikplanering ske i tat dialog.

Ringlinje Norrkoping

Ett av de resultat som tidigare uppdrag gallande marknadsanalys visade var behovet av
ringlinje som kompletterar det radiella linjenétet. En ringlinje kan vara ett sétt att 6ka
kollektivtrafikens konkurrenskraft pa delstrackor som idag har laga marknadsandelar. En
ringlinjes funktion ska ses som att den binder ihop flera delstréackor dér resandet i huvudsak
sker pa kortare strackor och fungerar vidare som anslutning till annan kollektivtrafik vid ett
antal viktiga bytespunkter. Detta uppdrag syftade till att ndrmare beskriva forutsattningarna
for en ringlinje i Norrkdping samt vérdera och prioritera etapper av ringlinjens inférande.
Utredningen visar att det finns relativt hdg resandepotential och att inférande av en ringlinje
skapar forutsattningar att oka tillgangligheten mellan stadsdelar och viktiga malpunkter.
Exempelvis skulle en ringlinje innebéra en restid mellan Hageby Centrum och
Vrinnevisjukhuset pa cirka 5 minuter. Detta jamfort med 22 minuter vid resa via centrum nar
sparvagen ar fullt utbyggd.
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Restid till Vrinnevisjukhuset

Vidablick*®

I ——
Klockaretorpet® I
Linkoping via Sandtorp I
Hagehy C I
Soderkdping via trafikplats Hageby I

(=]

5 10 15 20 25 30
Utan ringlinje  m Med ringlinje

Figur 6 Exempel restider till Vrinnevisjukhuset med ringlinje jamfért med alternativ resvag enligt linjenédtsanalys for 2035.
Restid fran Klockaretorpet/Vidablick utan ringlinje inkluderar 5 minuter bytestid vid Vaster tull respektive Resecentrum.

Analysen av resandepotentialen visar att det storsta resandeunderlaget for ringlinjen finns i
dess ostra och sddra del. Forutom Vrinnevisjukhuset som &r en viktig malpunkt som
arbetsplats ger ringlinjen 6kad tillganglighet till de stora arbetsplatsomradena vid Sylten och
Risangen. Vidare paverkas ett stort antal pendlare fran Séderkdping som arbetar vid dessa
omraden positivt. Detta da de kan fa battre mojligheter att resa kollektivt om en bytespunkt
etableras i hojd med Hageby trafikplats. Totalt sett bedoms ringlinjen ha potential att na ett
resandeunderlag motsvarande 4 900 pastigande per vardag.

Ingelsta

150

Enebymo

Pryssgarden
o
ge“““
= 570 | 620

Himmelstalund Sylten/Riséngen

650

Smedby/Rambodal

Klockaretorpet

-
u1
Py v
w =
o N w1
B ul
o

Skarphagen
Hageby/Navestad

360

Figur 7 Ackumulerad resandepotential delstrackor for ringlinje per vardagsmedeldygn dar siffrorna motsvarar det totala
resandeunderlaget for ringlinjen. De bla falten indikerar att resandepotentialen sannolikt underskattas nar hansyn tas till
Vrinnevisjukhuset. Dragningen genom Vrinneviskogen endast schematiskt redovisad.
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Utredningen foreslar att ringlinjen infors i etapper dar tidplanen tar hansyn till de
infrastrukturatgarder som kravs. | en forsta etapp foreslas att halva ringlinjen etableras och
forbinder Sylten i hdjd med Lindévagen med Mésshallen vid Himmelstalund via Hageby
Centrum och Vrinnevisjukhuset. Denna forsta etapp kraver att en passage genom
Vrinneviskogen anlaggs for kollektivtrafik. | en andra etapp kan ringlinjen forlangas fran
Sylten till Resecentrum. Detta ar aktuellt med etableringen av den sa kallade
Johannisborgsforbindelsen 6ver Motala strom och med mojlighet att fran denna ta sig igenom
det nya bostadsomradet Inre Hamnen. Slutligen kan ringlinjen knytas ihop med etablering av
ett nytt Resecentrum med mojlighet att ta sig vidare genom Butdngen mot Ingelsta. Med
etablering av planskild korsning genom nuvarande stambanan kan linjen knytas ihop med
Haga och dérefter till Himmelstalund genom en ny bro 6ver Motala strom.

Ringlinjen kommer i forsta hand fungera for kortare resor pa delstrackor samt for byten till
andra linjer vid ett antal bytespunkter. En hog turtathet med minst fyra avgangar per timme
och riktning ar darfor en forutsattning for att ringlinjen ska fungera som en integrerad del av
kollektivtrafiksystemet. | utredningen har trafikkostnaden for etapp 1 bedémts landa pa en
bruttokostnad pa cirka 8,4 miljoner kronor per ar upp till ungefar det dubbla nar linjen &r
utbyggd i sin helhet. Utredningens rekommendation ar att atminstone etapp 1 och 2 etableras
da en sadan linjestrackning fyller en viktig funktion och forbinder nya omraden. En fullt
utbyggd ringlinje ar daremot i dagslaget svarare att rekommendera da resandeunderlaget,
utifran vad som idag kan identifieras, ar mer begransat samtidigt som kostnaderna okar.

I

EIE
Planskild passage
over jarnvag

N
&

A Passage over

strommen

j Resecentrum
Johannisborgsforbindelsen
e —————
] A

Alternativ stréckningetapp 1.

X

Etapp 2

Bussgata genom
Vrinneviskogen

Figur 8 Forslag etappindelning for inforande av ringlinje i Norrkdping. | kartan anges &ven viktiga infrastrukturatgarder
som ar en forutsattning samt viktigaste bytes- och malpunkter. Dragningen genom Vrinneviskogen endast schematiskt
redovisad.
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Kollektivtrafikstrak Ingelsta

I Norrkopings kommuns Oversiktsplan for Staden sikrades ett framtida kollektivtrafikstrak
genom sodra Ingelsta. Straket amnade bli en gen och snabb forbindelse mellan bytespunkt
Marieborg i norr och Stathtgavagen i soder. Vidare skulle straket kunna forbindas till
omradet Buténgen och till Resecentrum. Som paféljd av att en lokalisering av
reservvarmeanlaggning godkants inom omradet ar kollektivtrafikstraket inte langre
genomforbart. Ett nytt strak har darfor identifierats. Straket anses ha god potential, bland
annat pa grund av ett attraktivt hallplatslage, rak och gen strackning samt god framkomlighet
genom signalprioritering och justering av narliggande vagnat. Tre identifierade utmaningar ar
dock viktiga att fortsatta studera, vagbreddning i Natura 2000-omrade, foljdeffekter av
justeringar i vagnatet samt behovet av planskild korsning med Stathdgavéagen. Den planskilda
korsningen har identifierats som central for omradets utveckling och kollektivtrafikens
framkomlighet. Korsningen utgor ocksa lanken mellan sodra Ingelsta och omradet Butangen
vidare till Resecentrum.

Sammantaget har utredningen resulterat i ett nytt forslag till kollektivtrafikstrak genom sodra
Ingelsta att sékra infor framtiden. Vidare har pavisats hur hela kollektivtrafikstraket, fran
bytespunkt Marieborg till Resecentrum, kan kopplas samman pa ett tillfredsstallande sétt.

= e W ~a=
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Kapacitetsanalys Centrum

Utredning har prognosticerat och analyserat kollektivtrafikens behov av kapacitet ar 2035
genom innerstaden och dartill horande knutpunkter och hallplatser. Utredningen har utgatt
fran resandevolymer samt linjenatsforslag baserat pa tidigare framtaget material inom
projektet. Det nya linjenatet har tagits fram med utgangspunkt att sa manga resenarer som
mojligt ska na sin malpunkt utan byten. Resandeunderlaget ger att den mest kapacitetsstarka
kollektivtrafiken bor vara genomgaende i nord-sydlig riktning genom centrumkarnan, dar
endast de allra tyngsta linjerna resandemassigt trafikerar Drottninggatan. Med hdg turtathet
for dessa genomgaende linjer kan resenérer som reser med 6vriga linjer enkelt byta vid nagon
av de bytespunkter som omger centrumkarnan varav de storsta ar Soder tull och Resecentrum
foljt av Oster tull och Vaster tull. Som féljd av denna princip kan antalet linjer och darmed
samtidiga fordonsrorelser reduceras och béattre anpassas utifran tillganglig kapacitet vid de
storre bytespunkterna. | figur 9 nedan redovisas linjenétet med turutbud och hallplatser i
bytespunkterna.
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Figur 9 Principskiss dver fléden genom centrum och dess bytespunkter.

Utredningen har analyserat hur kollektivtrafikens kapacitet i centrum kan hantera ett resande
upp till 24 miljoner pastigande per ar i Norrkopings tatort och naromrade (att jamfora med
dagens drygt 8 miljoner) vilket matchar mot de mal om marknadsandel for kollektivtrafiken
som Norrkdpings kommun angivit i 6versiktsplan for tatorten. En sadan resandedkning



21 (30)

forutsatter att sparvagstrafiken genom centrum har hog turtathet och framkomlighet. |
utredningen rekommenderas en turtathet pa 8 avgangar per timme, motsvarande en avgang
var 7-8:e minut vardera for de tva, resandemassigt storsta sparvagnslinjerna som trafikerar
Drottninggatan. Detta bedéms vara den niva som ger bést balans mellan utbud, trangsel,
fordonsléangder och fysiska forutsattningar avseende infrastruktur men forutsatter att
dubbelspar anlaggs pa hela Drottninggatan. Utan dubbelspar pa Drottninggatan maste
antingen turtatheten reduceras med okad trangsel som foljd alternativt att nagon av dessa tva
linjer istallet trafikeras via Ostra Promenaden med forsamrad tillganglighet till centrumkérnan
som foljd och langre restider till Resecentrum.

Utredningens rekommendation ar ocksa att infrastrukturen planeras for fordon motsvarande
40 meter i langd fOr den resandemassigt tyngsta linjen mellan Vrinnevi och Kvarnberget via
Resecentrum, samt 30 meter i langd for 6vriga sparvagslinjer. Denna linje, i utredningen
kallad bla linje, har hogst potentiellt resandeunderlag. Figuren nedan visar hur belastningen
berdknas per avgang under maxtimme mellan de hallplatser dar flest resenarer befinner sig
ombord. De vertikala staplarna motsvarar belastning ombord pa fordonen medan de
horisontella representerar fordonskapacitet. Av figur 10 nedan framgar att det kravs en
turtathet pa 5-minuterstrafik for att kapaciteten ska klaras med 30-metersvagnar. For att kunna
kora tva linjer pa Drottninggatan och darmed sénka restiderna och oka tillgangligheten
rekommenderas alltsa istallet 40-metersvagnar och en turtathet pa 7-8min. Vagnar dver 40m
ar dock inte mojliga da Vaster tull inte klarar langre hallplatser i nord-sydlig riktning.

300
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0
Ektorps centrum Vaster tull Skvallertorget Norr tull Resecentrum "Drottninggatan" Sodertull Ljura centrum

W Sparvagn 60m m Sparvagn 40m Sparvagn 30m Ledbuss Normalbuss
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Figur 10 Belastningsanalys BIa linje, vid resandeutveckling motsvarande 24 miljoner resor arligen i Norrkopings tatort och
naromrade.

Pa Kungsgatan &r kollektivtrafikkorfalt och sparvag med mycket god framkomlighet viktigt
for att ge forbattrad tillganglighet till universitet och populéra besoksmal i anslutning till
Industrilandskapet och ger samtidigt forutsattningar for ett effektivt kollektivtrafiksystem dér
Resecentrum och Universitet kan knytas ihop med sjukhusomradet vid Vrinnevi. Dubbelspar
pé& Drottninggatan kombinerat med nya spar pa Kungsgatan och Ostra Promenaden via Inre
Hamnen ger dven forutsattningar for en mer robust trafik genom att trafiken i storre
utstrackning kan ledas om via dessa spar vid planerade och oplanerade avstangningar i
centrum. Inte minst genom att antalet passager dver Motala strom darigenom 6kar fran dagens
en till tre.
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Genomfdrandeplan Kollektivtrafik

| denna rapport beskrivs forslag till genomférandeplan for att na det linjenat som beskrivits
inom FRIN for ar 2035. Figur 11 nedan visar en sammanstallning av infrastrukturobjekt for
respektive malar. Objekten delas in i nyckelatgarder, kritiska atgarder och évriga atgarder.
Med nyckelatgarder menas atgarder vilka linjenatets struktur byggs upp utifran. Med kritiska
atgarder avses atgarder som utver nyckelatgarderna ér en forutsattning for att linjenatet ska
kunna fungera. Med 6vriga atgarder avses andra viktiga atgarder men dér linjenétet anda, med
mindre modifieringar, kan fungera &ven om de inte genomférs fullt ut.

2022 2028 2035
22. Jungfrubron [24]
23. Spar Finspangsvagen [24]

=

3. Kungsgatan, genomfartsforbud
biltrafik [7]
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i _ Haga [25, 26, 27, 28
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Figur 11 Sammanstallning infrastrukturobjekt FrIN som underlag fér genomférandeplan. Siffror inom Klaffar anger
beroenden mellan objekt.

Nedan redovisas de forandringar i trafikkostnader per ar som antas kravas for finansiering av
kollektivtrafiken. For malar 2022 beraknas den utokade kostnaden motsvara 21 miljoner kr i
dagens prisniva varav spartrafiken beraknas sta for ungefar en tredjedel.

For malar 2028 antas kostnaderna oka med drygt 25 miljoner jamfort med dagens niva vilket
innebar ett tillskott pa ytterligare 4 miljoner kr jamfort med 2022. Det huvudsakliga skalet till
kostnadsokningen &r forlangning av sparvag till Vrinnevisjukhuset.

For malar 2035 berdknas kostnaderna oka med knappt 60 miljoner kr jamfort med dagens
niva. Orsaken till 6kningen ar i forsta hand kopplat till det utokade utbudet.
Kostnadsokningen kan, om kartiderna for sparvagstrafiken ar méjliga att reduceras i enlighet
med FriN-projektets linjenatsanalys, reduceras med ca 16 miljoner kr per ar. Att na en
medelhastighet for sparvagstrafiken pa runt 23—-25 kilometer i timmen jamfort med runt 18—
20 km i timmen motsvarar saledes en skillnad i trafikkostnad pa omkring 17 miljoner kr
arligen.
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Figur 5. Férandring driftskostnader jamfort med dagens trafik (dagens penningvarde) for respektive
tidsperspektiv. 2035_FRIN avser kortider sparvag i enlighet med linjenatsanalysens drémscenario.

Samlat natverk och SUMP

Resultatet fran arbetet med aktivitet 4 kommer att foras vidare inom projektet genom olika
vagar beroende pa vilken typ av resultat det &r som tagits fram. De olika delarna ar samlat
natverk, genomférandeplan och SUMP. | nedan kapitel beskrivs var respektive resultattyp
placeras.

Leverans fran aktivitet 4 in i samlat natverk

Leveransen fran aktivitet 4 in i det samlade natverket bestar av forslaget till
kollektivtrafiklinjenat 2035. Kopplat till linjenatet har ocksa ett antal infrastrukturobjekt
pekats ut for behov av vidare utredning.

Leverans fran aktivitet 4 in i genomférandeplanen

Inom aktivitet 4 har ett PM Genomférandeplan Kollektivtrafik tagits fram for att fungera som
underlag vid framtagande av genomférandeplan inom aktivitet 9.

Leverans fran aktivitet 4 in i SUMP — sustainable urban mobility
plan

| arbetet med att ta fram atgardsforslag inom aktivitet 4 har ett antal brister, problem och
mojligheter identifierats och forslag for att hantera dessa fragor har arbetats fram. Resultatet

fran aktivitetens arbete ska i SUMP:en analyseras och bearbetas vidare nar langsiktiga
strategier for kollektivtrafiken tas fram.
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Resultatredovisning

Genomforandeorganet for innovation och transportnét (INEA), ar det natverk under
europeiska kommissionen som projektet Framtidens resor i Norrkdping rapporterar till via
trafikverket och regeringen. Projektet delfinansieras av EU vilket medfér att krav stélls pa
resultatet. Kraven pa projektet presenteras i enlighet med det bidragsavtal som tecknats med
EU innan projektets start. | féljande kapitel beskrivs hur aktivitet 4 forhaller sig till de
uppsatta kraven.

Mal for aktivitet 4 enligt bidragsavtalet

Malet for aktivitet 4 enligt bidragsavtalet med EU ar att analysera olika alternativ och ta fram
ett forslag pa framtida linjenéat for stadstrafiken i Norrképing. Kollektivtrafiken ska upplevas
som tillganglig och attraktiv med korta restider till och fran nya Resecentrumet och utformas
for att vara jamstalld, sdker och kannas trygg.

Maluppfyllelse

Projektet Framtidens resor i Norrkoping har som mal att forbattra tillgangligheten och korta
ner restiderna for att gora kollektivtrafiken till och fran nya Resecentrum mer attraktiv.
Aktivitet 4 bidrar till att uppna dessa mal genom att ta fram l6sningar som bidrar till
restidsvinster och 6kad tillganglighet.

Restidsvinster och tillganglighet

Marknadsanalysen av nuldge och prognosticerat lage ar 2035 lade grunden for
linjenétsanalysen som resulterade i linjenatsforslaget i figur 12 nedan.
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Figur 12. Forslag till linjenat ar 2035 med bytespunkter och hallplatser, dragningen for Ringlinjen endast schematiskt

redovisad.

Linjenatet har tagits fram med fokus pa att minska restiderna till Resecentrum och 6ka
tillgangligheten till bostad, arbete och skolor. Linjer och hallplatser har placerats sa att sa att
s& manga manniskor som mojligt nar sin malpunkt pa kortast mojliga restid. Det har i sin tur
inneburit rakare linjer och langre avstand mellan hallplatserna for att pa sa satt 6ka
medelhastigheten. Tabell 1 visar en jamforelse mellan forslaget till nytt linjenat for ar 2035

och nuvarande linjenét.
Jamfdrande parameter
Linjenatskilometer
Antal hallplatser

Hallplatsavstand sparvagn
Hallplatsavstand buss

Téackningsgrad befolkning
Tackningsgrad arbetsstallen

Nuléage 2015
60 km

142 st

365m
410 m

93 % (500 m)
78 % (500 m)

Forslag 2035
105 km

91 st

565 m
625 m

90 % (400 m)
86 % (400 m)

Skillnad
Okning med 75 %
Reducering med 36

%
Okning med 55 %
Okning med 52 %
Svag reducering
avseende befolkning,
6kning avseende

arbetsstallen, dock olika
maétt avstand.

Tabell 1. Jamférelse av linjenatskilometer, antal hallplatser, hallplatsavstand och tackningsgrad.
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Tillganglighet kan méatas pa manga sétt. | tabell 1 illustreras hur manga manniskor som nar
sina bostader och arbetsplatser utifran ett visst antal meter fran hallplatsen. I figur 13 och 14
ser man hur langt man hinner i stadstrafiken med dagens kollektivtrafik jamfort med det
foreslagna framtida linjenatet ar 2035.

6 %\

i ) YN
Figur 13 Iso-kurvor over restider fran Resecentrum utifran dagens linjenat for kollektivtrafik.

For att astadkomma resultatet i figur 14 forutsatts en lang rad infrastrukturinvesteringar som
motiveras med ¢kat resande och sénkta driftskostnader.
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Framkomlighet till Resecentrum

Det nya upphdjda Resecentrumet skapar moéjligheter for snabbare och genare fardvagar till
Resecentrum fran de norra delarna av staden. En utredning har darfor gjorts for att sékerstalla
god framkomlighet fran bytespunkt Marieborg till Resecentrum via den nya stadsdelen
Butangen. | marknadsanalysen konstaterades ocksa ett behov av en ringlinje da staden vaxer
sig allt storre med 6kade framkomlighetsproblem in och ut ur staden och darmed 6kade behov
av att resa pa tvaren. Ringlinjen ger kraftigt 6kade restidsvinster och darmed okad
tillganglighet till saval Vrinnevi som Risangen jamfort med dagens linjenat.

Redan fran projektets start férutsag man att framkomligheten genom centrum skulle vara en
nyckelfaktor for att na god tillganglighet till Resecentrum med kollektivtrafik och sakra
attraktiva restider i hela linjenatet. Framkomligheten i centrum filmades och manga
problempunkter identifierades. Marknadsanalysen pekade med mycket stor tydlighet pa att de
absolut flesta malpunkterna ligger langs Drottninggatan och det ar darfor naturligt att de
tyngsta linjerna bor passera Drottninggatan for att pa sa satt skapa resor utan byten vilket
minskar restiden och okar attraktiviteten. Manga resande betyder tata avgangar och/eller langa
fordon. Norrképings gamla gatustruktur skapar utmaningar for framkomlighet och mojliga
hallplatslangder. En utredning av behovet av framkomlighet och kapacitet for
kollektivtrafiken i centrum gjordes darfor i nara samarbete med aktivitet 5 som utredde de
fysiska forutsattningarna. Utredningen konstaterade bland annat att antalet hallplatser langs
Drottninggatan behdver reduceras och att framkomligheten langs Kungsgatan med
universitetet kraftigt behdvde okas for att na malet med sankta restider och dkad
tillganglighet.

Ostlanken

Projektet Framtidens resor i Norrkdping har projektet for Ostlanken som globalt projekt i och
med att Norrkdpings kommun ska méta behovet av en central bytespunkt nar Ostlanken tas i
drift. I nedan punktlista foljer de mal som finns for Ostlanks-projektet.

« Ostlanken ska bidra till en battre kapacitet for att mota en 6kande efterfragan av
snabba, sakra och smidiga transporter. Med Ostlanken kan snabb persontrafik ga pa
egna spar vilket ska leda till en hogre punktlighet och tillforlitlighet i
jarnvagssystemet.

o Ostlanken ska bidra till kortare restider for regional utveckling och smidigare
arbetspendling.

« Ostlanken ska bidra till att kapacitet frigérs pa befintliga stambanor for fler
godstransporter och regional persontrafik.

Projektet Framtidens resor i Norrkoping bidrar till att uppfylla malen for Ostlanken genom att
Oka kapaciteten, tillgangligheten och attraktiviteten for kollektivtrafiken inom kommunen.
Det sker dels genom att genomfora atgarder som leder till restidsvinster for saval den
regionala kollektivtrafiken som for stadstrafiken med nya Resecentrum som slutmal, och dels
genom att forbattra bytesmojligheterna mellan de olika typerna av kollektivtrafik, som
stadstrafik, regionaltrafik och sparbunden trafik.

Milstolpar

Alla delaktiviteterna inom projektet Framtidens resor i Norrkdping har milstolpar med olika
syfte, det finns totalt 17 olika milstolpar som ska nas innan projektet avslutas. Aktivitet 4 har
tva milstolpar, milstolpe 4 och milstolpe 14.
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Vid milstolpe 4 ska en analys med alternativa l6sningar levereras. Slutdatum for milstolpe 4
var 2017-03-31. | samband med milstolpen levererades féljande handlingar:

@)
@)
e}

Nuldgesbeskrivning, 16-05-02
Marknadsanalys 2035, 17-03-22
Linjenatsanalys 2035, 2017-03-30

Milstolpe 14 innefattar leverans av slutgiltiga I6sningar och forslag for aktivitet 1. Slutdatum
for milstolpe 14 var 2018-08-170ch foljande ingick i leveransen:

©)

©)
@)
@)
@)

Slutrapport Aktivitet 4 — Kollektivtrafik 2018-08-13
Ringlinje Norrkdping, 2018-03-20
Kollektivtrafikstrak genom Ingelsta, 2018-06-19
Kapacitetsanalys Centrum, 2018-06-12

PM Genomforandeplan Kollektivtrafik, 2018-06-13
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Avvikelser i forhallande till bidragsavtaletavtalet med EU
| bidragsavtalet presenteras malet for aktivitet 4 tillsammans med tva milstolpar som ska
uppnas. | rapportens avsnitt Milstolpar framgar att aktiviteten uppnatt malet for milstolparna
inom utsatt tid.

| rapportens avsnitt Maluppfyllelse beskrivs de utredningar som aktiviteten gjort for att nd upp
till det slutliga malet att leverera atgardsforslag som bidrar till att projektets mal uppfylls. Det
underlag som levererats fran utforda utredningar bedéms vara av ratt karaktar och darfor

bedéms detta mal uppfylit.

Aktivitet 4 har darmed foljt bidragsavtalet och avviker inte pa nagon punkt.
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