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Framtidens resor i Norrkdping &r ett samarbetsprojekt mellan Norrképings kommun, Region Ostergétland och
OstgotaTrafiken. Projektet har i korthet uppdraget att ta fram ett forslag till samlat natverk for trafikslagen gang-,
cykel- och kollektivtrafik i staden med fokus pa resor till och fran nya Resecentrum samt en plan for
genomfdrande.
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Sammanfattning

Framtidens resor har uppdraget att ta fram ett forslag till samlat natverk for trafikslagen gang,
cykel- och kollektivtrafik i staden med fokus pa snabbare resor till och fran nya Resecentrum.
Denna rapport utgdr en slutredovisning av aktivitet 5 Samlat natverk.

De olika delaktiviteterna i FriN tog i ett forsta skede fram sina respektive bésta forslag till
atgarder i respektive trafiknat. Forslagen innehdll ett helt nytt linjenat for kollektivtrafik med
sparvag till Vrinnevisjukhuset och en ringlinje som viktiga delar. For gang- och cykeltrafik
foreslogs ett antal nya lankar exv. nya broar 6ver Motala strom och planskildheter med
biltrafikleder och jarnvagen. Huvuddelen av dessa sattes ihop till ett atgardspaket som
analyserades. | analysen ingick aven ett antal biltrafikleder dar planeringen kommit langt.

Analyserna visade att restiderna till Resecentrum forbéattrades for samtliga trafikslag. Daremot
forandrades inte valet av fardmedel. Slutsatsen blev att dven atgarder som mobility
management, parkering, ITS samt omfattningen av utbyggnaden av biltrafiksystemet behdvde
tas med i forslagen for att na malen for hallbart resande.

Kollektivtrafikens kapacitet i nordsydlig riktning genom centrum visade sig vara helt
avgorande for hela linjenatet for att klara framtida behov av resandedkningar. Darfor gjordes
utformningsforslag for Kungsgatan (med sparvig), Drottninggatan (dubbelspar) och Ostra
Promenaden (ny sektion) med inriktningen battre kapacitet for kollektivtrafik och battre
forutsattningar for gang- och cykeltrafik.

Ett nytt atgardspaket analyserades utifran resultaten av fordjupade utredningar i de olika
delaktiviteterna och slutsatserna fran analysen av det forsta atgardspaketet. Paketet inneholl
farre infrastrukturatgarder framfarallt avseende bil. Det kompletterades med atgarder
avseende mobility management, parkering och ITS. Analysen visade att fler resenérer valde
att anvanda kollektivtrafik, gang och cykel medan farre valde bil. Simuleringarna indikerade
att atgarderna skulle kunna vara tillrackliga for att nd kommunens och regionens mal for
hallbart resande.

Resultaten fran analyserna av atgarderna har forts vidare till arbetet med SUMP:en och
Genomfdrandeplanen dar en fortsatt sorteringen och bedémning av forslagen skett.

Malet for aktivitet 5 var att fram alternativ och ett forslag till ett sammanhangande gang-,
cykel- och kollektivtrafiknat i staden, som syftar till att forbattra tillgangligheten, 6ka
attraktiviteten och forkorta restiden for ovan namnda transportsétt.

| och med de analyser, utredningar och forslag som redovisats anses att aktivitet 5 har uppfyllt
malet.
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Abstract

The project Enhanced and developed multimodal personal transports in the urban node
Norrkoping, Region of Ostergétland aims to develop a proposal for a comprehensive
intermodal network for pedestrian, cycling and public transport. This document is a final
report of activity 5 Intermodal network.

The different sub-activities of FriN initially presented their respective best proposals for
action in each traffic network. The proposals contained a brand new public transport network
with a tramway to Vrinnevi Hospital and a ring line as important parts. For walking and
cycling a number of new links were suggested e.g. new bridges and tunnels to cross the river,
motorways and railways. The majority of these were put together into a package of measures
analyzed. The analysis also included a number of new links for cars which has been planned
for a long time.

The analyzes showed that travel times to Norrkdping planned new travelcenter improved for
all traffic types. However, the choice of transport mode did not change. The conclusion was
that measures such as mobility management, parking, ITS as well as the size of the extension
of the car traffic system had to be included in the proposals to achieve the goals of sustainable
travel.

Public transport capacity in the north-south direction through the city center has proved to be
crucial for the entire network to meet future travel needs. Therefore, design proposals were
made for Kungsgatan (tramway), Drottninggatan (double tramway) and the Ostra Promenaden
(new section) with the focus on better capacity for public transport and better conditions for
walking and cycling traffic.

A new package of measures was analyzed on the basis of the results from further
investigations in the various sub-activities and the conclusions from the analysis of the first
action package. The package contained fewer infrastructure measures, especially regarding
car. It was complemented by measures relating to mobility management, parking and ITS.
The analysis showed that more travelers chose to use public transport, walking and cycling
while fewer chose cars. The simulations indicated that the measures could be sufficient to
reach the municipality and the region's goal of sustainable travel.

The results from the analysis of the measures have been passed on to further processing in the
SUMP and Implementation Plan, where continued sorting and assessment of the proposals
took place.

The objective of activity 5 was to provide alternatives and a proposal for a comprehensive
intermodal network for pedestrian, cycling and public transport, The aimed was improving
accessibility, increasing attractiveness and shortening travel time for the above-mentioned
modes of transport.

With the analyzes, investigations and proposals reported, activity 5 is considered to have
fulfilled the goals.
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Inledning

Projektet Framtidens resor i Norrkoping syftar till att ta fram forslag till ett ssmmanhéangande
intermodalt natverk for gang, cykel och kollektivtrafik i staden med fokus pa resor till/fran
Resecentrum. Det framtida sammanhdangande trafiknatverket ska vara tillgangligt for alla,
mojliggora god framkomlighet och ge korta restider for de hallbara transportslagen som gang
cykel och kollektivtrafik. Natverket ska utformas sa att trafikanterna upplever att miljén &r
jamstélld, séker och kanns trygg. Inom ramen for projektet ska en Sustainable Urban Mobility
Plan, SUMP tas fram som ska innehalla en strategi for framtida trafiklosningar samt en plan
for etappvis genomfdrande av det sammanhéangande natverket i de delar som ska vara klara
nar Ostlanken tas i bruk.

Framtidens resor i Norrkoping bestar av nio aktiviteter som tillsammans ska bidra till att
projektets mal uppnas. Resultaten fran aktivitet 1 till 4 samt 6 till 8 sammanstalls inom
aktivitet 5 dar de bildar det framtida samlade natverket for gang-, cykel- och kollektivtrafik.
P& samma satt sammanstalls resultaten fran samtliga aktiviteter inom aktivitet 9 som ska
resultera i kommunens Sustainable Urban Mobility Plan, SUMP. Kopplingarna mellan
delaktiviteterna illustreras i figur 1.
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Flodesschema foér de nio delaktiviteterna inom projektet Framtidens resor i Norrkoping
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Nedan presenteras de nio delaktiviteterna som projektet bestar av varav den har slutrapporten
avser aktivitet 5.

1.

Stadens infartsleder: inledande projektering. Preliminér utformning for att forbéattra
kollektivtrafikens framkomlighet

Framtida gangtrafik: inledande projektering. Genomforbarhetsanalys av framtida
gangvagnat i staden.

Framtida cykeltrafik: inledande projektering. Genomférbarhetsanalys av framtida
cykelvagnat i staden.

Framtida kollektivtrafik: inledande projektering. Genomférbarhetsanalys av framtida
kollektivtrafiknat i staden.

Framtida samlat natverk: inledande projektering. Utformning av det samlade,
framtida intermodala natet for gang-, cykel- och kollektivtrafik.

Informations- och trafikstyrningssystem (ITS): inledande projektering. Preliminér
utformning av och kravspecifikationer.

Kravspecifikation for nya Resecentrum, som grund for fortsatt projektering
Program for Mobility Management (MM)

Sustainable Urban Mobility Plan (SUMP)
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Syfte
Syftet med aktivitet 5 ar att ta fram ett samlat nat for kollektivtrafik, gang och cykel med

forslag pa atgarder som Norrkopings kommun kan genomfora sa att resor med dessa trafikslag
upplevs som attraktiva med korta restider till och fran nya resecentrumet.

Genomforande

Arbetet som utférs inom projektets nio delaktiviteter genomfors i fyra faser. Faserna beskrivs
mer ingaende i bidragsavtalet med EU och presenteras kort i punktlistan nedan.

1. Data, fakta, matningar
| den forsta fasen ar fokus pa insamling av data som behdvs for arbetet i de kommande
faserna.

2. Analys av floden och slutsatser
Analys av nuldget och framtida forutsattningar for att forbattra och utveckla
trafiknatet.

3. Analys och alternativgenerering
Analys av losningsforslag inklusive ekonomiska kalkyler fran de olika delaktiviteterna

4. Slutsatser och forslag
Slutsatser for det samlade natverket inarbetades i aktivitet 9, SUMP.

Resultaten fran olika matningar och undersokningar finns redovisade i rapporter for
respektive delaktivitet. Inom ramen for aktivitet 5 Samlat nét har foljande rapporter tagits
fram:

- Samlat natverk, 2017-06-07, sammanstallning av optimala atgardsforslag fran
respektive delaktivitet.

- Prognosmodell Norrkdping, 2017-06-27, uppbyggnad av simuleringsmodell for
utvardering av effekter pa resande med kollektivtrafik, gang, cykel och bil.

- Prognos och analys av atgardspaket i Visum ar 2035, 2017-06-27, modellsimuleringar
for utvardering av effekter av de optimala atgardsforslagen avseende
fardmedelsfordelning och resandefléden.

- Restidsanalyser — GIS, 2017-08-07, utvardering av forandringar i restider till foljd av
atgardsforslagen.

- Gatuutformning for framtidens resor pa Drottninggatan, Kungsgatan och Ostra
Promenaden, 2018-05-28, forslag till utformning av de tre centrumgatorna.

- Trafikanalyser i Visum for Kungsgatan i Norrkdping, 2018-06-01, trafiksimuleringar
och utvardering av atgarder enligt 4-stegsprincipen.

- Trafikanalyser i Visum for Ostra Promenaden i Norrképing, 2018-06-01,
trafiksimuleringar och utvardering av atgarder enligt 4-stegsprincipen.

- Prognosmodell Norrkdping, 2018-06-20, forbattring av simuleringsmodell for resande
med kollektivtrafik, gang, cykel och bil.

- PM — Visumanalyser av atgardspaket inom SUMP, 2018-06-21, analys av olika
trafikscenarier och atgardspaket.
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[ Faser ] [ Rapporter

1. Data, fakta, matningar _ Resultatrapporter fran ovriga

delaktiviteter

Prognosmodell for Norrképing 2035

2. Analys av fléden och slutsatser =

Samlat natverk — forslag optimala

I6sningar fran delaktiviteterna

Prognos och analys av dtgardspaket

Restidsanalyser — GIS

> Slutsatser till SUMP

3. Analys och alternativgenerering _

Trafikanalys Kungsgatan

Gatuutformning for tre centrumgator

Trafikanalys Ostra Promenaden

4. Slutsatser och forslag _ Prognos och analys av scenarier och

slutligt atgardspaket

————— Resultatleverans till SUMP

Slutrapport aktivitet 5 — Samlat nat

Koppling mellan aktivitetens faser och framtagna rapporter.

Viktiga underlagsresultat fran delaktiviteter 1-4 och 6-8

Ovriga delaktiviteter har pé olika satt bidragit till inriktning for utformning av det samlade
natet och val av de atgarder som foreslas. De rapporter som varit viktigast for det slutliga

resultatet kommenteras nedan:

Filmad framkomlighet, identifierade problempunkter innanfor
promenaderna genom filmning av kollektivtrafikturer med hjalp av
handhallna kameror kopplade till GPS. Pa detta sétt kunde framkomlighet
och orsaker till fordrojningar analyseras. Slutsatsen var att
kollektivtrafiken fordrojs i trafiksignaler som saknar prioritering, att stora
biltrafikfloden p& Kungsgatan och Ostra Promenaden hindrar
kollektivtrafiken samt att foretradesregler och respekten for dessa gor att
andra trafikslag minskar kollektivtrafikens framkomlighet. Sarskilt stora
fordrojningar  noterades p& Kungsgatan, Drottninggatan, Ostra
Promenaden samt vid Sdder tull.

Nest:Norrkoping
Framtidens resor § N

Filmad framkomlighet




Infartsleder for kollektivtrafik, fokus for utredningen var att identifiera
problempunkter och principlosningar for kollektivtrafiken langs stadens
infartsleder. Till skillnad fran uppdraget Filmad framkomlighet var det
geografiska laget for denna utredning i huvudsak utanfor promenaderna.
Utredningen visade att tidsvinster pa flera minuter per strak kan erhallas.
Den visade dven att det pA manga avsnitt forhallandevis enkelt och till
relativt laga kostnader kan etableras separata kollektivtrafikfalt.

Kapacitetsanalys Centrum, prognos och analys av kollektivtrafikens kapacitet
ar 2035 genom innerstaden och dartill hérande knutpunkter och hallplatser.
Utredningen visade att kollektivtrafikens kapacitet i nordsydlig riktning
genom innerstaden &r lag och att den maste 6ka for att klara ett onskat okat
resande. De tre kollektivtrafikstraken Kungsgatan, Drottninggatan och
Ostra Promenaden behéver utvecklas for ge tillracklig framtida kapacitet.
Spartrafik pa Kungsgatan, dubbelspar pa Drottninggatan och forbattringar
pa Ostra Promenaden och vid Soder tull ar de viktigaste forslagen.

Marknadsanalys 2035 och Linjenatsanalys for kollektivtrafik.
Marknadsanalysen innebar att befolknings- och sysselsattningsstrukturer,
malpunkter  och  resfloden har kartlagts utifran  generella
befolkningsprognoser for Norrkoping. For resflden ar 2035 ingar aven
utblickar regionalt och nationellt. Den storsta paverkan pa resandet har
prognosticerad fordndringen av befolkning och sysselsattning i
Norrkopings tatort med bade fortatning, omlokalisering och
nyexploatering. Linjenatanalysen utgar fran de mal som satts upp i det
Regionala trafikforsorjningsprogrammet  for ~ Ostergotland  och
Oversiktsplanen for staden. For att nd malen om ett hallbart samhalle med
hallbara resor behover kollektivtrafikens marknadsandel fordubblas till ar
2035. | rapporten foreslas darfor ett antal infrastrukturatgarder sa som
dubbelspéar pa Drottninggatan, sparvdag pa Kungsgatan och sparvag till
Vrinnevi for att 0ka kollektivtrafikens attraktivitet och konkurrenskraft
mot bilen. Vidare foreslas att en ringlinje skapas med ett antal bytespunkter
for att underlatta kollektivtrafikresor i tangentiell riktning och knyta ihop
olika stadsdelar i yttre delarna av staden.

Gang och cykeltrafik, analys av alternativa lésningar. Brister i dagens
gang och cykelvagnit analyserades och gav féljande typer av
forbattringsforslag:

o felande l&ankar

e punkter/avsnitt med hog olycksrisk

e barridrer som ger uppenbara omvagar
e oattraktiva/otrygga miljéer

e begrénsningar i
framkomlighet/tillganglighet
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Infartsleder for kollektivtrafik
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For det samlade néatet var det i forsta hand att bygga bort felande lankar
samt planskildheter for att minska barriarer som paverkade det fortsatta
arbetet.

Intelligenta  Transportsystem, ITS, har tagit fram en
kravspecifikationer som Norrkdpings kommun kan anvanda for att
upphandla system for att styra, informera och leda olika typer av
trafikanter med mal att prioritera de hallbara trafikslagen. Aktiviteten
har initialt fokuserat pa kollektivtrafik och hur detta trafikslag kan
erbjudas prioritet i olika korsningspunkter.

Efterhand har det d&ven framkommit behov av att titta pa andra trafikslag
och hur dessa kan detekteras och prioriteras, framforallt avseende gang-
, och cykeltrafik da biltrafiken traditionellt alltid kunnat detekteras och
prioriteras. FOr det samlade natet har kunskapsuppbyggnaden avseende
mojligheter till tidsvinster for kollektivtrafiken och styrning av biltrafik
varit till sérskilt stor nytta.

Resandeprognos for Norrkdpings Resecentrum. Utredningen syftade
till att fungera som underlag till bland annat Kravspecifikationen och
gick ut pa att ta fram en resandeprognos som skulle omfatta
resenarsfloden till, fran och igenom Resecentrum for ar 2035 och ar 2050
som ar artal med koppling till kommunens vision och mal enligt
oversiktsplanen. Vidare genomfordes optimering genom forprojektering
och kostnadsuppskattning tillsammans med trafikverket. Dessa arbeten
gav viktiga forutsattning for hur det samlade natet skulle kopplas ihop
med trafiknaten inom omradet for Norrkopings framtida resecentrum.

PM Effektsamband for MM Norrkdping — underlag till VISUM.
Enligt overgripande dokument (exv. 6p Staden) ska Norrkoépings
kommun planera och genomféra atgarder enligt 4-stegsprincipen.
Effekten av steg 1 och 2-atgéarder (paverkansatgarder etc.) ar dock ofta
foremal for diskussion. Utredningen gjordes for att klarldagga potentialen
till forandringar av resandet med mobility management-atgarder (MM)
och parkeringsatgarder. Rapporten visar att dessa atgarder har mycket
tydlig effekt pa valet av fardmedel. Effekten blir sérskilt stark om
atgarderna kombineras med traditionella infrastrukturatgarder for de
hallbara trafikslagen.
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Nyttan av fysisk aktivitet genom aktiv transport i Norrkdping —
berakning med Heat. Inom FriN har det genomforts berékningar av de
halsoeffekter som aktiv transport ger upphov till. Med aktiv transport menas
de gang- och cykelresor som gors, inklusive anslutningsresor med gang eller
cykel till kollektivtrafiken. Den samhallsekonomiska nyttan av denna fysiska
aktivitet genom gang och cykelresor idag varderas till i storleksordningen 700
miljoner kronor per ar. Om andelen gang och cykelresor Okar enligt
kommunens mal skulle det bidra till arliga samhallsekonomiska vinster pa i
storleksordningen ytterligare 350 miljoner kronor. Dessa effekter har varit
viktiga vid arbetet med det samlade natet.
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Nyttan av fysisk aktivitet genom
aktiv transport | Norrkdping =
berikning med Heat




13 (23)

Resultat fran aktivitet 5 Samlat nat

Forutom underlaget fran 6vriga delaktiviteter (som redovisats ovan) har inom ramen for
aktivitet 5 Samlat nat foljande analyser, utredningar och forslag tagits fram:

Prognosmodell Norrkdping, 2017-06-27.

For att kunna utvardera effekterna av olika atgarder pa de hallbara
trafikslagen krévdes uppbyggnad av en simuleringsmodell.

Next:Norrkopin

Norrkopings kommun hade nér projektet Framtidens resor i

Prognosmodell Norrképing

Norrkdping startade endast en modell for simulering av
biltrafikfloden i dataprogrammet VISUM. Arbetet startade darfor
med att bygga en samlad modell for utvardering daven av néten for
gang, cykel och kollektivtrafik och hur valet av fardmedel
paverkades av olika atgarder. | arbetet ingick bade att skapa en
nuldagesmodell genom kalibrering mot dagens uppmatta trafik och
resandefloden och att utifran befolkningsprognoser skapa en
modell for ar 2035. Modeller av denna typ har hog komplexitet
och kraver expert kunskaper — sarskilt nér det galler helt nya nat
och effekter pa fardmedelsvalet. Efter ett intensivt arbete kunde
dock en anvandbar modell presenteras.

Samlat natverk, 2017-06-07.

De olika aktiviteterna i FriN har tagit fram sina respektive optimala
forslag och bedémt kostnader for dessa. Utgangspunkt for arbetet —_— e
med det samlade nétet i detta skede har varit att ta med sa mycket | T e e

som mojligt fran dessa forslag. Extremt kostnadskravande och | Aktivitet5 Samiat natverk
komplexa atgarder har dock i nagra fall valts bort. Centralt i staden
finns utrymmesbrist som gor att alla trafikslag inte kan far plats
med sina basta forslag och i andra fall maste prioriteringar i
framkomlighet for olika trafikslag goras enligt 6versiktsplanen for
staden. Da fokus ar resor till och fran ett framtida resecentrum &r
de flesta atgarderna koncentrerade pa radiella riktningar samt i
anslutning till sjalva resecentrumomradet dar ett helt nytt trafiknat
behover skapas. Forslaget till nytt linjenat for kollektivtrafiken &r
den mest genomgripande forandringen.  Sparvag il
Vrinnevisjukhuset, en ringlinje samt kollektivtrafikkorfalt pa infartslederna for de regionala
busslinjerna ar exempel pa viktiga atgarder.

Forslaget till gang- och cykelatgarder innehaller manga nya planskildheter, dels 6ver Motala
strdm men &ven avseende jarnvagen och de stora trafiklederna.

Forslagen innehaller dven manga atgarder for biltrafik — i forsta hand sadana som i dagslaget
ar langt planerade och sannolikt kommer att genomforas. Exempel &r
Johannisborgsforbindelsen och Bravalla trafikplats men dven begransningar i centrum.




Prognos och analys av atgardspaket i Visum ar 2035, 2017-06-27

Utvardering av forslagen visar att restiderna for samtliga trafikslag
forbattras om atgarderna genomfors. Daremot pekar simuleringar i
VISUM-modellen pa att férandringar i fardmedelsvalen blir sma.
Detta beror sannolikt pa att de relativt omfattande biltrafikatgarderna
I paketet gor det attraktivare att ta bilen. Modellen hanterar inte
atgarder av typ beteendepaverkan och parkeringsforutsattningar. | det
fortsatta arbetet inkluderades darfor en uppdatering av modellen
avseende fardmedelsval samt att i scenarier analysera olika
omfattning av utbyggnad av biltrafiksystem och effekter av
beteendepaverkan och parkeringsatgarder.

Restidsanalyser — GIS, 2017-08-07

Restider med de fyra trafikslagen utifran atgardspaketet analyserades
med hjalp av GIS i intervall om fem minuter. Utifran framtagna 1SO-
kurvor och information om befolkningen och arbetsstallena ar 2035
har det berdknats hur manga invanare och arbetande som nar nytt
resecentrum inom de olika tidsintervallen, per trafikslag. | forhallande
till ett nollalternativ visar atgardspaketet pa restidsforbattringar for
samtliga trafikslag i stort satt samtliga riktningar. Storst forbattring av
den totala restiden har skett for kollektivtrafiken och biltrafiken.
Analogt med detta innebar det ocksd att atgardspaketet ger fler
innevanare och sysselsatta maéjlighet att na Resecentrum inom varje
tidsintervall med samtliga trafikslag.
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Restidsanalyser — GIS

=

20

28 min

/

Restids- JA

intervall Gang Cykel  Koll Bil Gang Cykel  Koll
EETN 0% 21%  17% 9% 0%  24%  29%
DN 1% 53%  28%  36% 3%  57%  56%
I 5% 76%  46%  78%  10%  78%  77%
NEPINTN 13%  86%  61%  97%  20%  87%
NEPIFT 23%  91%  68%  100%  27%  91%
NN 31%  94%  73% 34%  95%
EEVEET s0%  99% 53%  99%

| 0-60min [CELS 67%

| 0-90min [EREE 78%

Téackningsgrad invanare for nollalternativ/jamforelsealternativet (JA) och
atgardspaket/utredningsalternativet (UA) for olika restider och fardmedel.

Bil
17%
41%
93%
99%
100%
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Gatuutformning for framtidens resor pa Drottninggatan, Kungsgatan och Ostra
Promenaden, 2018-05-28

Kollektivtrafikens kapacitet i nordsydlig riktning genom centrum &r helt
avgorande for att klara framtida behov av 6kningar av hallbart resande. o v PR
Samtidigt ar framkomlighet pa de gator som bedoms realistiska att fmeor 8 Bl
anvanda; Kungsgatan, Drottninggatan och Ostra Promenaden | Promenaden
avgorande for kollektivtrafikens attraktivitet. Forstudien har undersokt
mojligheterna att 0ka framkomligheten for kollektivtrafik genom
centrala staden pa dessa gator mellan Norra Promenaden och Sédra
Promenaden. Aven hallplatser som &r viktiga bytespunkter for

kollektivtrafik i anslutning till gatorna har undersokts.

Nesct:Norrkoping
vamtidens resor i N

Idag fastnar kollektivtrafiken i bilkder pa Kungsgatan och samtidigt ar
gatan en barridr for gdende och cyklande. Kungsgatan har blivit en allt viktigare plats for
utevistelse och den omfattande biltrafiken ger da negativa effekter. Mojligheterna att minska
utrymmet for biltrafiken undersokts och istéllet mojliggora for sparvagstrafik i bada
riktningar. Analyser visar att det gar att etablera sparvag pa Kungsgatan. P& norra delen kan
sparvagen placeras pa egen bana. Vissa parkeringar och vissa trad kan behdva tas bort.
Generellt galler dven att den genomgaende biltrafiken pa Kungsgatan behéver minska.

Pa Drottninggatan har idag strackan mellan Préstgatan och S:t Persgatan enkelsparig.
Analyser visar att dubbelspar kan fa plats pa denna stracka. En foljd &r att uteserveringarna
med den utformning som hittills anvands ej far plats langre.

Ostra Promenaden ska f& mindre karaktar av genomfartsgata i framtiden da en ny avlastande
trafikled i form av Johannisborgsforbindelsen planeras att anlaggas. Ytorna for biltrafik kan
darmed minska och framkomligheten for kollektivtrafik, gang och cykel kan oka. Traden
langs Promenaden behdver bytas ut och arbetet med trafiklosningar kommer, i samrad med
landskapsarkitekter, att fortsatta efter att FriN avslutats.

Trafikanalyser i Visum for Kungsgatan i Norrkoping, 2018-06-01.

Analyser visar att biltrafiken kan minskas i ett antal steg med hjalp av
olika atgarder. Foljande atgarder har kunnat simuleras i modell; | ™5 e
trafikregleringar av lokalgator, signalprioritering av kollektivtrafik och | gl oo
gc-trafik, forbud mot genomfartstrafik mellan Sodra Promenaden och
Norra Promenaden, trafikbegransningar under ombyggnadsarbeten,
forbud mot biltrafik pad Bergsbron. Analyserna visar att det gar att
stegvis minska biltrafiken pa Kungsgatan men att atgarder pa
nérliggande gator behOver samordnas samt att samspelet med
Ringleden (Stderleden-Riksvdgen) behdver utvecklas bl.a. i form av
forbattringar av trafikplatserna. Aven Johannisborgsforbindelsen ger
viss avlastning pa Kungsgatan.

Forutom ovanstaende atgarder kan olika typer av avancerad trafikstyrning typ timesharing”
bli aktuella att utveckla. Da detta arbete mycket handlar om att &ndra resmonster blir
informationsatgarder (variabla skyltar, infokampanijer etc.) en avgorande del i att lyckas.




16 (23)

Utvardering och kunskapsaterforing efter varje genomford atgard ar ocksa grundlaggande for
att lyckas.

Trafikanalyser i Visum for Ostra Promenaden i Norrképing, 2018-06-01.

Foljande dtgarder har kunnat simuleras i modell; signalprioritering av
kollektivtrafik och gc-trafik, kollektivtrafikfalt pa Soderkopingsvagen,
olika etapper av Johannisborgsférbindelsen, Jungfrubron (ny bro som | fameasse s O
ersattning av Hamnbron) i kombination med trafikregleringar av
lokalgator, helt ny sektionsindelning med mindre korytor for biltrafik pa
Ostra Promenaden. Analyserna visar att det gar att stegvis minska
biltrafiken pa Ostra Promenaden. Vissa atgéarder kan goras redan innan
Johannisborgsforbindelsen byggts. Arbetet boér ske enligt 4-
stegsprincipen och da det mycket handlar om att andra resmonster blir
informationsatgarder (variabla skyltar, infokampanjer etc.) avgoérande
for att lyckas. Utvardering och kunskapsaterforing efter varje genomford atgard ar ocksa en
framgangsfaktor.

Mt orricping
Framixlens resor | Norrkoping

Prognosmodell Norrkdéping, 2018-06-20

Next:Nee ki

VISUM-modellen har anvénts kontinuerligt under FriN:s projektperiod.
| samband med detta har en del behov av revideringar upptackts.
Modellen har darfor forbattrats bl.a. avseende extern trafik,
kollektivtrafik och fardmedelsval. Den reviderade modellen har sedan
anvants vid analyserna av projektets slutliga forslag till atgarder.

Prognosmodell Norrk6ping

Visumanalyser av atgardspaket inom SUMP, 2018-06-21.

Analyserna av det atgardspaket med infrastruktur som redovisades i
FriN 2017 visade att forandringarna i fardmedelsval var otillrackliga for | . . .. .
att na kommunens mal. | det fortsatta arbetet kompletterades darfor | stosrdsesketinom sump
analyserna med effekter av parkeringsatgarder, mobility management
(MM), signalprioritering samt olika omfattning av utbyggnad av
biltrafiknatet och trafiknaten for de hallbara trafikslagen. Tre scenarier
med kombinationer av dessa atgarder simulerades i modell; Fyrsteg
(MM, parkering och ITS), Litet trendbrott (med kraftfull utbyggnad av
bilnat och delvis utbyggnad for gang, cykel och kollektivtrafik), Stort
trendbrott (Fyrsteg kombinerat med begrénsad utbyggnad av bilndt samt :
kraftfull utbyggnad for gang, cykel och koIIektlvtraflk) Scenarierna har Jamforts med ett
nollalternativ dar stadens befolkning okar pa samma satt som i 6vriga scenarier men dér inga
atgarder gora avseende trafik.
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Scenario Nollalternativ Fyrsteg Litet trendbrott | Stort trendbrott
Atgardsomraden

MM, ITS, Parkering kraftfulla insatser kraftfulla insatser
Infra gang, cykel,

kollektivtrafik delvis utbyggnad kraftfull utbyggnad
Bilinfrastruktur kraftfull utbyggnad begransad utbyggnad

Nedan redovisas i kartor de atgarder som ingdr i scenariot Stort trendbrott.

Slottshagen

Salténgen D

Himmeistalund

35.

¥ Knyppen v \ J ‘ A
. » 2t ¢ —— i L J 9
Gang- och cykeltrafikatgarder i scenario “Stort trendbrott ”. Atgarderna ar markerade med rod farg medan bl& och grén
farg representerar befintliga strak (i “’Stort trendbrott ” finns aven ytterligare gang- och cykelatgarder som ar direkt

kopplade till utbyggnaden av Johannisborgsférbindelsens bro éver strommen).
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Linjestrackning for linjer i scenario "Stort trendbrott”
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“Stort trendbrott” i lila farg. Gang- och cykelatgarder som ar direkt kopplade till att bilatgarderna

genomfors redovisade med gron férg.
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Analysen av simuleringarna visar att Fyrstegscenariet ger tydliga effekter pa fardmedelsvalet -
sannolikt till en forhallandevis lag kostnad — men klarar inte ensamt att na malen. Litet
trendbrott ger sma forandringar i valet av fardmedel. Stort trendbrott &r det enda scenario som
kommer i narheten av att kommunens och regionens mal.

Forandringiantal genereraderesori staden per fardmedel

0 5 o 13%
10000 L4% . . . ® Fyrsteg

0 m Litet trendbrott
=10000

m Stort trendbrott

BIL KOLLEKTIVTRAFIK GANG/CYKEL

Figur 12. Fordandring i antal genererade resor med startpunkt inom staden (omrade 1-3) jaimfort med Nollalternativet under
ett vardagsdygn ar 2035. Procentsatserna anger den relativa skillnaden jamfort med Nollalternativet for respektive
\feirdmedel.

Foljande slutsatser kan dras:

- Mobility management, parkeringsatgarder samt ITS &r effektiva atgarder for att
paverka fardmedelvalet. Sannolikt ar de d&ven mycket kostnadseffektiva och har dven
andra positiva effekter som exv. betydande hélsovinster.

- Omfattningen av utbyggnad av ny infrastruktur for biltrafik har stor paverkan pa valet
av fardmedel — ”nya biltrafiklankar gor det attraktivare att ta bilen”.

- Kombinationen av MM, parkeringsatgarder, kraftfull utbyggnad for gang, cykel och
kollektivtrafik samt begransad utbyggnad for bil ger den storsta effekten pa
fardmedelsvalet. Denna mix av atgarder kravs for att vi ska narma oss kommunens
och regionens mal.
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SUMP och Genomforandeplan

Resultatet fran arbetet med aktivitet 5 har kontinuerligt och i olika skeden forts vidare till
arbete med SUMP:en och Genomférandeplanen. De viktigaste skedena var foljande:

- Sammanstallningen av objekt i rapporten Samlat natverk 2017-06-07 har anvants som
grund i det fortsatta arbetet — framfdrallt vid prioritering av objekt och for
Genomforandeplanen.

- VISUM-modellen har kontinuerligt anvénts for simuleringar av olika forslag i FriN.

- Slutsatserna fran simuleringarna av atgardspaketet 2017 har anvants som utgangspunkt
i arbetet med inriktningen av SUMP:en och Genomfdrandeplanen.

- Slutsatserna fran simuleringarna av scenarierna har anvants som utgangspunkt i
arbetet med inriktningen av SUMP:en och innehallet i Genomférandeplanen.

Nedanstdende bild sammanfattar de atgarder som aktiviteten fort vidare till
Genomférandeplanen.

Atgarder 2019-2035 samt efter 2035

Utveckling av kollektivtrafiknod

Ny planskild korsning for GC
Kollektivtrafikkorfalt

Rl
4 Ny sparvagstrackning
- .
L]

Atgarder for GC-trafik
Ny lank for GC-trafik

Atgarder for minskad biltrafik
Ny biltrafiklank/-atgard
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Maluppfyllelse

Genomforandeorganet for innovation och transportnét (INEA), ar det natverk under
europeiska kommissionen som projektet Framtidens resor i Norrkdping rapporterar till via
trafikverket och regeringen. Projektet delfinansieras av EU vilket medfér att krav stélls pa
resultatet. Kraven pa projektet presenteras i enlighet med det bidragsavtal som tecknats med
EU innan projektets start. Nedan beskrivs hur aktivitet 5 forhaller sig till det uppsatta kraven.

Mal for aktivitet 5 enligt bidragsavtalet

Malet for aktivitet 5 ar att ta fram alternativ och ett forslag till ett sasmmanhéngande gang-,
cykel- och kollektivtrafiknat i staden, som syftar till att forbattra tillgangligheten, 6ka
attraktiviteten och forkorta restiden for ovan namnda transportsétt med tillganglighet for
funktionshindrade med mojliga atgarder for jamstalldhet, sakerhet och trygghet i atanke.

Maluppfyllelse avseende aktivitet 5

Aktivitet 5 har redovisat forslag for att uppna ovanstaende mal genom att sammanstélla och
analysera olika paket av l6sningar som ger sammanhangande néat for gang-, cykel- och
kollektivtrafik. Forslagen har visat pa tydliga restidsvinster. De atgarder som forts vidare till
Genomforandeplanen har visat pa okad attraktivitet for gang-, cykel- och
kollektivtrafikresande. Vid genomforande av infrastrukturatgarder stélls idag mycket harda
krav pa detaljutformning som ger 6kad tillganglighet for funktionshindrade. | de fall
detaljutformning gjorts inom ramen for FriN har dessa krav uppfyllts. Forbattringar for resor
med gang-, cykel- och kollektivtrafik gynnar i de flesta fall jamstélldheten da fler kvinnor &n
man anvénder dessa transportsatt. Trafiksakerheten forbattras i det foreslagna samlade nétet
genom att biltrafiken minskar (framforallt centralt), fler aker kollektivt (h6g sakerhet) samt att
forbattringar foreslas i gang- och cykelmiljoer. Tryggheten forbattras genom forslagen da
barridrer dverbryggas, biltrafikens hastighet minskas och fler manniskor reser med de hallbara
transportslagen — inte minst under Iagtrafiktider. Detaljutformningen av
infrastrukturatgéarderna har gjorts pa ett sitt som ckar tryggheten.

[e] -
Maluppfyllelse gentemot det globala projektet
Projektet Framtidens resor i Norrkdping har projektet Ostlanken som globalt projekt i och med att
Norrkopings kommun ska moéta behovet av en central bytespunkt nar Ostlanken tas i drift. I nedan
punktlista foljer de mal som finns for Ostlanken.

> Ostlanken ska bidra till en battre kapacitet for att mota en 6kande efterfragan av snabba, sakra
och smidiga transporter. Med Ostlanken kan snabb persontrafik ga pa egna spar vilket ska leda till
en hogre punktlighet och tillforlitlighet i jarnvagssystemet.

» Ostléanken ska bidra till kortare restider for regional utveckling och smidigare arbetspendling.

> Ostlanken ska bidra till att kapacitet frigérs pa befintliga stambanor for fler godstransporter
och regional persontrafik.

Atgarderna i det samlade natet som redovisas i aktivitet 5 bidrar till att uppfylla mélen for
Ostlanken genom att restiderna i staden till och fran Norrkopings Resecentrum minskar vasentligt.
For att de tidsvinster som hoghastighetsjarnvagen Ostlanken forvantas ge ska fa full effekt maste
restiderna i Norrkdpings stad forbattras. Annars riskerar resendrerna att forlora de restidsvinster
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som Ostlanken ger genom att drabbas av restidsforluster i Norrkdpings trafiknét. Det samlade
natet bidra aven till att 6kad attraktivitet att vélja de hallbara trafikslagen for fard till och fran
Resecentrum.

Milstolpar

Alla delaktiviteterna inom projektet Framtidens resor i Norrkdping har milstolpar med olika
syfte, det finns totalt 17 olika milstolpar som ska nas innan projektet avslutas. Aktivitet 5 har
tva milstolpar, milstolpe 5 och milstolpe 15.

Vid milstolpe 5 ska en analys med alternativa lésningar levereras. Slutdatum for milstolpe 5
var 2017-06-15. | samband med milstolpen levererades foljande handling godkand av
styrgruppen for FriN:

- Rapporten Samlat natverk, 2017-06-07.

Milstolpe 15 innefattar leverans av slutgiltiga I6sningar och forslag for aktivitet 5. Slutdatum
for milstolpe 10 &r 2018-08-17 och féljande ingar i leveransen:

- Slutrapport Aktivitet 5 — Framtida samlat natverk.

I slutrapporten finns hanvisningar till ett antal underlagsrapporter som tidigare godkénts av
styrgruppen for FriN.

Avvikelser i forhallande till bidragsavtalet med EU

| bidragsavtalet presenteras malet for aktivitet 5 tillsammans med tva milstolpar som ska uppnas. |
rapportens avsnitt Milstolpar framgar att aktiviteten uppnatt malet for milstolparna inom utsatt tid.
I rapportens avsnitt Maluppfyllelse beskrivs de utredningar som aktiviteten gjort for att na upp till
det slutliga malet att leverera atgardsforslag som bidrar till att projektets mal uppfylls. Det
underlag som levererats fran utforda utredningar bedoms vara av ratt karaktar och darfor bedéms
detta mal uppfyllt.

Aktivitet 5 har darmed foljt bidragsavtalet
och avviker inte pa nagon punkt.
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