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Sammanfattning

Projektet Framtidens resor i Norrkdping handlar om att ta fram ett forslag till ett samlat
natverk for gang-, cykel och kollektivtrafik samt en plan for genomférande. Projektet ar
uppdelat i nio olika delaktiviteter med ett ansvarsomrade per aktivitet. Aktivitet 1, Stadens
infartsleder, har i uppgift att ta fram forslag pa atgarder som Norrkopings kommun kan
genomfora sa att den regionala kollektivtrafiken upplevs som tillganglig och attraktiv med
korta restider till och fran nya resecentrumet.

For att uppfylla malen for aktivitet 1 har problempunkter langs med stadens infartsleder
identifierats. Genom att atgéarda de identifierade problempunkterna forbéattras stadens primara
kollektivtrafikstrak. Inom aktivitet 1 har det dven utfort utredningar gallande vilka mojliga
I6sningar som ar mest lampliga for respektive infartsstrak. Exempel pa atgarder som kan
forbattra problempunkterna ar kollektivtrafikkorfalt, signalprioritering och férandring av
markanvandningen, exempelvis borttagning av kantstensparkering.

Da det finns ett behov av att infora bytespunkter i anslutning till stadens infartsleder har
bytespunkter placerats ut dar stadstrafik, regionaltrafik och sparbunden trafik korsar varandra.
Av de sex identifierade platserna togs utformningsforslag fram for bytespunkterna Marieborg
och Hageby. Utformningsforslagen togs fram for ett narliggande tidsperspektiv kompletterat
med ett forslag pa hur bytespunkten skulle kunna utvecklas for att passa det framtida behovet.

| och med de utredningar som utforts och de resultat som tagits fram anses att aktivitet 1 har
uppfyllt malet att leverera forslag pa atgarder som Norrképings kommun kan genomfora for
att 6ka tillgangligheten och attraktiviteten for kollektivtrafiken pa stadens infartsleder.
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Abstract

The project Enhanced and developed multimodal personal transports in the urban node
Norrkoping, Region of Ostergétland aims to develop a proposal for a comprehensive
intermodal network for pedestrian, cycling and public transport as well as a sustainable urban
mobility plan including long term strategy as well as a plan for phased implementation. The
project is divided into nine different sub-activities with one purpose per activity. Activity 1,
public transport on approach roads, has the task to develop proposals for measures that the
municipality of Norrkdping can implement so that regional public transport is perceived as
accessible and attractive with short travel times to and from the new travel center.

In order to meet the objectives of Activity 1, problem points has been identified along the
access roads. By implementing suggested measures at the identified problem points the city's
primary access roads for the public transport is improved. Activity 1 has also conducted
investigations regarding the possible solutions that are most appropriate for respective access
road. Examples of actions that can improve problem areas are public transport lanes, signal
prioritization and land use change, such as the removal of on-street parking.

Since there is a need to introduce transfer points in connection with the city's access roads,
transfer point has been positioned where different kinds of public transportation intersects.
There were six identified locations for the transfer points and preliminary design has been
presented for two of them, Marieborg and Hageby. The two design proposals were presented
for a near-term perspective, complemented by a proposal for how the transfer point could be
developed to suit future needs.

With the investigations carried out and the results obtained, activity 1 is considered to have
fulfilled the goal of delivering proposals for actions that Norrkdpings municipality can
implement to increase accessibility and attractiveness of public transport
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Inledning

Projektet Framtidens resor i Norrkdping syftar till att ta fram forslag till ett ssmmanhangande
intermodalt natverk for gang, cykel och kollektivtrafik i staden med fokus pa resor till/fran
resecentrum. Det framtida sammanh&ngande trafiknétverket ska vara tillgangligt for alla,
mojliggora god framkomlighet och ge korta restider for de hallbara transportslagen som gang
cykel och kollektivtrafik. Natverket ska utformas sa att trafikanterna upplever att miljon ar
jamstélld, sdker och kanns trygg. Inom ramen for projektet ska en Sustainable Urban Mobility
Plan, SUMP tas fram som ska innehalla en strategi for framtida trafiklosningar samt en plan
for etappvis genomférande av det sammanhé&ngande natverket i de delar som ska vara klara
nar Ostlanken tas i bruk.

Framtidens resor i Norrkoping bestar av nio aktiviteter som tillsammans ska bidra till att
projektets mal uppnas. Resultaten fran aktivitet 1 till 4 samt 6 till 8 sammanstalls inom
aktivitet 5 dar de bildar det framtida samlade natverket for gang-, cykel- och kollektivtrafik.
Pa samma satt sammanstalls resultaten fran samtliga aktiviteter inom aktivitet 9 som ska
resultera i kommunens Sustainable Urban Mobility Plan, SUMP. Kopplingarna mellan
delaktiviteterna illustreras i figur 1.
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[ 9. Sustainable Urban Mobility Plan, SUMP ]

Figur 1. Flédesschema for de nio delaktiviteterna inom projektet Framtidens resor i Norrkdping
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Nedan presenteras de nio delaktiviteterna som projektet bestar av varav den har slutrapporten
avser aktivitet 1.

1.

Stadens infartsleder: inledande projektering. Preliminar utformning for att
forbattra kollektivtrafikens framkomlighet

Framtida gangtrafik: inledande projektering. Genomfarbarhetsanalys av framtida
gangvagnat i staden.

Framtida cykeltrafik: inledande projektering. Genomférbarhetsanalys av framtida
cykelvagnat i staden.

Framtida kollektivtrafik: inledande projektering. Genomférbarhetsanalys av framtida
kollektivtrafiknat i staden.

Framtida samlat néatverk: inledande projektering. Utformning av det samlade, framtida
intermodala natet for gang-, cykel- och kollektivtrafik.

Informations- och trafikstyrningssystem (ITS): inledande projektering. Preliminar
utformning av och kravspecifikationer.

Kravspecifikation for nya Resecentrum, som grund for fortsatt projektering
Program for Mobility Management (MM)

Sustainable Urban Mobility Plan (SUMP)
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Syfte
Syftet med aktivitet 1 &r att ta fram forslag pa atgarder som Norrképings kommun kan

genomfora sa att den regionala kollektivtrafiken upplevs som tillganglig och attraktiv med
korta restider till och fran nya resecentrumet.

Genomforande

Arbetet som utfors inom projektets nio delaktiviteter genomfors i fyra faser. Faserna beskrivs
mer ingaende i bidragsavtalet med EU och presenteras kort i punktlistan nedan.

1. Data, fakta, matningar
| den forsta fasen ar fokus pa insamling av data som behdvs for arbetet i de kommande
faserna.

2. Analys av floden och slutsatser
Analys av nuldget och framtida forutsattningar for att forbattra och utveckla
trafiknatet.

3. Analys och alternativgenerering
Analys av l6sningsforslag inklusive ekonomiska kalkyler

4. Slutsatser och forslag
Slutsatser for stadens infartsleder tas med for fortsatt arbete till aktivitet 5, Samlat
natverk och aktivitet 9, SUMP.

Kopplingen mellan aktivitetens faser och vilket resultat som levererats illustreras i figur 2.

[ Faser J [ Rapporter J

1. Data, fakta, matningar — Filmad framkomlighet

: Infartsleder for kollektivtrafik,
analys och alternativa I16sningar

(T Aktivitet 5 Samlat natverk

2. Analys av fléden och slutsatser

- ~
- ~

r/ Forstudie kollektivtrafikkorfalt
| Stockholmsvigen

|

|

3. Analys och alternativgenerering :? Forstudie kollektivtrafikkarfalt

\
|
|
Forstudie bytespunkt Marieborg i
|
Soderképingsvagen i

|

|

Forstudie bytespunkt Hageby

Slutrapport Aktivitet 1- Stadens

4. Slutsatser och férslag — i fartsleder

Figur 2. Koppling mellan aktivitetens faser och framtagna rapporter.
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Arbetet inom aktivitetens faser har bestatt av flera konsultuppdrag samt en intern utredning.
Arbetssattet for de tva forsta utredningarna beskrivs i punktlistan nedan. Efter listan foljer
information om arbetssattet for den interna utredningen som ligger till grund for vidare
utredningar.

- Filmad framkomlighet, uppdraget var gemensamt for aktivitet 1 och 4 och gick ut pa att
identifiera problempunkter innanfér promenaderna. For att hitta problempunkterna filmades
resan med hjalp av handhallna kameror. Tillsammans med filmmaterialet och GPS, som
loggade position och hastighet varje sekund, kunde framkomligheten analyseras. Resultatet
fran uppdraget var en rapport med information om vilka problem som finns for
kollektivtrafikstraken innanfor promenaderna. Uppdraget utfordes av konsulter fran Sweco
under varen 2016.

- Infartsleder for kollektivtrafik, fokus for utredningen var att identifiera problempunkter for
kollektivtrafiken langs stadens infartsleder. Till skillnad fran uppdraget Filmad framkomlighet
var det geografiska laget for denna utredning delvis utanfér promenaderna. Problempunkterna
identifierades genom platsbesék och workshop och finns presenterade i dokumentet Samtliga -
Problem 20160620. Nér problempunkterna var identifierade analyserades problemen och
I6sningsforslag togs fram. En tidsvinst per atgard togs fram i samrad mellan Norrkopings
kommun, Ostgotatrafiken och konsulterna som utforde uppdraget. Resultatet presenterades i
en rapport innehallande atgardsforslag for respektive strak. Uppdraget utfordes av konsulter
fran Sweco under hosten 2016.

Efter framtagningen av dessa rapporter har problempunkterna och atgardsforslagen
sammanstallts inom aktivitet 5. Sammanstallningen resulterade i en rapport, Aktivitet 5
Samlat natverk. | rapporten presenteras 54 olika natavsnitt som representerar en punkt eller ett
strak dar atgarder foreslas.

De presenterade natavsnitten har sedan placerats i en lista Gver atgarder som projektet bor
utreda. For att komma vidare i arbetet med utredningarna prioriterades atgarderna i en
prioriteringslista. Aktivitetsansvariga for aktivitet 1 till 4 var delaktiga i framtagningen av
prioriteringslistan.

Aktivitetsansvarig for respektive aktivitet ansvarar for att se till att alla delar inom projektet
tillgodoses inom utredningarna samt att inkludera fyrstegsprincipens alla steg. En fraga som
ska belysas i alla utredningar & Mobility Management. Flera av de atgarder som foreslas for
aktivitet 1 ar steg 3 eller steg 4 atgarder vilket gor att Mobility Management kan anvéndas
som kompletterande atgard for att forstarka effekten av om- eller nybyggnationen.

Vidare arbete med utredningar har skett enligt den framtagna prioriteringslistan. Vid
prioriteringen mellan stadens infartsleder prioriterades Stockholmsvagen forst med anledning
av kopplingen till grannkommunerna Finspang, Vingaker samt Nykoping. Soderképingsvagen
prioriterades mot Linkdpingsvéagen. Séderkdpingsvagen forbattrar pendlingsmaojligheterna for
Soderkoping, Valdermarsvik och andra mindre orter langs E22. Da pendling fran Linkoping
kan ske med tagtrafik prioriterades Soderkopingsvagen hégre pa denna punkt.
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De natavsnitt som prioriterats for fordjupade utredningar i detta skede for aktivitet 1
resulterade i nedan fyra uppdrag:

- Kollektivtrafikkorfalt 1angs Stockholmsvagen, i rapporten Infartsleder for kollektivtrafik
presenterades forslag pa kollektivtrafikkorfalt 1angs med Stockholmsvagen. Uppdraget for
denna utredning var att gora en fordjupad forstudie for att se om det var méjligt att lagga in
kollektivtrafikkarfalt och hur de i sa fall ska utformas. | uppdraget har konsulten tagit fram
skisser pa mojlig utformning. Resultatet fran utredningen bestar i de skisser och sektioner som
tagits fram samt en rapport dar forutsattningarna for kollektivtrafikkorfalten fortydligas.
Uppdraget utfordes av konsulter fran Sweco under hésten 2017.

- Bytespunkt Marieborg, uppdraget var att ta fram placering av och utformning pa en
bytespunkt. For detta arbete anvéndes handboken Den ideala bytespunkten- med resenaren i
fokus. For att prioritera de olika punkterna som lyfts i handboken hdlls en workshop dit
sakkunniga fran projekts samarbetsparter bjéds in for diskussion. Efter workshopen
sammanstélldes resultatet i ett utformningsforslag som presenteras i en rapport. Uppdraget
utfordes av konsulter fran Sweco under hosten 2017.

- Kollektivtrafikkorfalt langs Séderkopingsvagen, uppdraget var att utféra en férdjupad
forstudie gallande kollektivtrafikfalt l1angs delar av Sdderkdpingsvégen, mellan Trafikplats
Ljura och Gustaf Adolfsplan. Uppdraget utgick fran den tidigare rapporten Infartsleder for
kollektivtrafik. Resultatet fran uppdraget var skisser pa méjlig utformning samt en rapport
som beskriver forutsattningarna for kollektivtrafikkorfalt pa strackan. Uppdraget utfordes av
konsulter fran Ramboll under hosten 2017.

- Bytespunkt Hageby, uppdraget bestod i att understka méjligheten for en bytespunkt intill
trafikplats Hageby. Fokus for denna bytespunkt var att titta pa placering och mojlig
utformning av bytespunktens héllplatser och anslutande gang- och cykelvagar. Sakkunniga
fran projektets samarbetsparter bjods in till en workshop. Resultatet fran workshopen
analyserades och sammanstélldes for vidare utveckling av 16sningsforslag och framtagande av
rapport. Uppdraget utfordes av konsulter fran Ramboll under héosten 2017.
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Resultat

| aktivitet 1 har stadens infartsleder delats in i sju strak. Av dessa sju har fordjupningar gjorts
pa tva av straken, Séderkdpingsvagen, strak 2 och Stockholmsvagen, strak 6.

Inom aktivitet 1, har sex rapporter tagits fram. Den forsta rapporten som togs fram var filmad
framkomlighet, detta uppdrag utfordes tillsammans med aktivitet 4. Syftet med detta uppdrag
var att undersoka och identifiera framkomlighetsproblem langs utpekade strak i Norrkoping.
Nésta rapport var Infartsleder for kollektivtrafik, analys och alternativa l6sningar.
Tillsammans med underlaget fran filmad framkomlighet identifierades problempunkter for
infartslederna. Rapporten presenterade olika losningsforslag for stadens infartsleder och pa
vilket satt restiden kunde forkortas. | rapportens resultat presenteras uppskattningar pa
tidsvinsten per foreslagen atgard samt en total tidsvinst per respektive strak.

Som fordjupningar pa rapporten Infartsleder for kollektivtrafik har ytterligare fyra rapporter
tagits fram, tva per strak. Da de bada straken har liknande karaktar foljer att
fordjupningsuppdragen har ett liknande upplagg. Bada fordjupningarna inkluderar en rapport
dar inférande av kollektivtrafikkorfalt studeras vidare samt en rapport dar férutsattningarna
for en bytespunkt langs med straket definieras.

Fordjupningar i resultatet
| féljande avsnitt beskrivs resultatet fran utférda utredningar fordjupat.

Filmad framkomlighet

Utredningen resulterade i nagra konkreta problempunkter som bor ses 6ver for att 6ka
framkomligheten for kollektivtrafiken. Problem som lyfts &r att bland annat att korsningar inte
alltid ar anpassade for bussar, forseningar kan uppsta pa grund av att olika typer av
kollektivtrafik blockerar varandra, stopptiden vid hallplatser ibland blir langre an beraknat pa
grund av exempelvis manga pastigande samt att manga trafikljus saknar signalprioritering
vilket gor att bussarna kan hamna i en rod vag.

Vid fortsatt arbete bor materialet fran utredningen anvandas vid detaljstudie av
framkomlighetsproblemen samt vid framtagning av framkomlighetsforbattrande atgarder. Det
bor utforas en studie géallande signalprioritering for att minimera risken for restidsforlust. Det
bor dven utforas en studie for pa- och avstigningsprocessen for att se om stopptiden vid
hallplatserna kan minska till foljd av effektivare pa- och avstigning.
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Infartsleder for kollektivtrafik

Inom utredningen har stadens infartsleder delats in i sju strak dar atgardsforslag presenteras
tillsammans med restidsvinsten for respektive forslag.

- Strak 1- Norrkdpings flygplats- Stortorget, problempunkterna inom straket ar framst
korsningspunkterna men dven den stracka som kollektivtrafiken kor pa Dagsbergsvagen dar
hastigheten &r 1ag pa grund av ett hogt antal hallplatser och 6vergangstallen. | figur 3 ar straket
utritat tillsammans med identifierade problempunkter.

For att forbattra restiden pa straken foreslas ny linjedragning som leder till att
Soderkopingsvagen och Soderleden anvands i storre utstrackning. Det foreslas
bussprioritering i Arkésundsrondellen for att ge bussen prioritet in mot staden. Det foreslas
aven Kkollektivtrafikkorfalt 1angs med Soderkopingsvagen som skulle bidra till ett béattre flode
for kollektivtrafiken. Det sista atgardsforslaget for strak 1 ar att mojliggora hogersvang i
korsningen Sodra promenaden — Skepparegatan.

Den sammanlagda restidsvinsten for dessa atgardsforlag ar mellan tre och fyra minuter.
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Strak 2 - E22, Navestad — Stortorget, problempunkterna for stréak 2 ar delvis de samma som
for strak 1, kollektivtrafiken saknar prioritet in mot staden och hastigheten langs
Dagsbergsvagen ar 1ag. Tillkommande problempunkt for strak 2 ar avsaknad av hallplatslage
for expressbuss vid trafikplats Hageby och Mirum handelsomrade. | figur 4 &r straket utritat
tillsammans med identifierade problempunkter.

NAVE

w A S B
Figur 4. Karta over strak 2 tillsammans med identifierade problempunkter.

For att 16sa problemet med héllplatsen foreslas ett nytt hallplatslage lings E22. Ovriga
I6sningsforslag for strak 2 ar de samma som for strak 1, férandrad linjedragning vilket leder
till att kollektivtrafiken anvénder Soderkdpingsvagen istéllet for Dagsbersvagen samt att
korsningen Sodra promenaden- Skepparegatan gors om for att mojliggéra hogersvéang for
kollektivtrafiken.

Den sammanlagda restidsvinsten for atgardsforslagen ar mellan tva och tre minuter.
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Strak 3 — Kéttsatter - Soder Tull, problempunkterna langs det tredje straket bestar delvis av
dalig framkomlighet pa strackan men dven att prioritering saknas i korsningspunkter. Ett annat
problem som lyfts fram i straket ar att kollektivtrafiken trafikerar en hallplats som upplevs

onddig. | figur 5 &r straket utritat tillsammans med identifierade problempunkter.

. -

A XKLINGSBERG

Potentiella nyckelproblem

Figur 5. Karta over strak 3 tillsammans med identifierade problempunkter.

For att 10sa de presenterade problemen foreslas forandrad linjedragning som leder till genare
vag for kollektivtrafiken, bussprioritering i tva korsningspunkter for att sakerstélla
kollektivtrafikens framkomlighet samt kollektivtrafikkorfalt l1angs med Gamla Ovégen vilket
skulle leda till battre framkomlighet for kollektivtrafiken.

De foreslagna atgardsforslagen ger en total restidsvinst pa cirka tre minuter.
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Strak 4 — Skalvs gard — Vagtraffen, problempunkterna for denna stracka bestar i svarigheter
att korsa korfalt pa grund av hoga trafikfloden samt att det r flera avsmalningar, passager och
in- och utfarter pa strackan som gor att kollektivtrafiken gar trogt. Det ar &ven mycket
kantstensparkering pa strackan som gor att det finns ett begransat utrymme for
kollektivtrafiken. Det hallplatslage som finns vid Skalvs gard bidrar till att kollektivtrafiken
stundtals har svart att ta sig ut fran hallplatsen, detta beror pa korta accelerationsfalt och hoga
hastigheter. | figur 6 ar straket utritat tillsammans med identifierade problempunkter.
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Figur 6. Karta 6ver strak 4 tillsammans med identifierade problempunkter.

For att 16sa problemen finns atgarder presenterade. Nya héllplatslagen i h6jd med trafikplats
Kneippen ersétter hallplatslaget Skélvs gard och leder till battre framkomlighet for de bussar
som ska ut fran hallplatsen. Det foreslas atgarder pa Linkopingsvagen och vid hallplatslaget
Hultet som leder till att kollektivtrafiken inte blir omkord och tappar tid pa grund av vantan.
Det foreslas aven signalprioritering vid vagtraffen for att kollektivtrafiken ska prioriteras, det
finns delvis i dagslaget men 16sningen behdver kompletteras for att gora flodet mer effektivt.
Kantstensparkeringen pa Nygatan foreslas tas bort till férman for att mojliggéra moten mellan
olika kollektivtrafikfordon.

Tillsammans ger de foreslagna atgarderna till en restidsvinst pa cirka tre minuter.



16 (31)

Strak 5 — Trabrunna — Norr tull, langs det femte straket ar det tatt mellan vissa
héllplatslagen vilket gor kollektivtrafiken trog. Gaturummets storlek langs Norra promenaden
bidrar till en troghet i kollektivtrafiken da det skapar kéer som kollektivtrafiken inte har
mojlighet att passera. Ytterligare en problempunkt &r avsaknaden av prioritering for
kollektivtrafiken i korsningen Finspangsvéagen — De Geersgatan. Problempunkt 4 representerar
den okade exploateringen i Bravallaomradet som kommer att bidra till fler resor langs
Finspangsvagen, vilket ar viktigt att ha med i planeringen aven i detta tidiga skede. | figur 7 ar
straket utritat tillsammans med identifierade problempunkter.

Figur 7. Karta 6ver strak 5 tillsammans med identifierade pfoblempunkter.

For att 16sa de identifierade problempunkterna foreslas signalprioritering i korsningen
Finspangsvagen — De Geersgatan, vilket medfor att kollektivtrafiken prioriteras och far fortur
in till och ut fran staden. Det foreslas aven kollektivtrafikkorfalt langs med Finspangsvagen
och pa Norra promenaden for att ge kollektivtrafiken utrymme och 6kad framkomlighet.

De presenterade atgarderna bidrar till en restidsvinst pa ungefar tre minuter.
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Strak 6 — Koppargatan — Norr tull, inom straket finns problem med lag framkomlighet for
kollektivtrafiken da den hamnar i k6 pa grund av annan trafik, det ar delvis ett smalt gaturum
med manga in- och utfarter som leder till laga hastigheter for kollektivtrafiken. | de
cirkulationer som finns inom straket saknas prioritering for kollektivtrafiken vilket gor att
bussarna placeras efter andra fordon och far en samre framkomlighet. I figur 8 ar straket utritat
tillsammans med identifierade problempunkter.

Ingelsta shopp
g fi PF

' Potentiella nyckelproblem

-
OStra’Eneby

¢

Figur 8. Karta 6ver strak 6 tillsammans med identifierade problempunkter.

En forandring av linjedragningen och flytt av viss kollektivtrafik till Stockholmsvagen leder
till restidsvinster da kollektivtrafiken inte behover aka in pa de mindre vagarna med lagre
hastighet. For att detta ska vara mojligt behdvs ett nytt hallplatslage i hojd med trafikplats
Marieborg. Kollektivtrafikkorfalt 1angs stora delar av straket foreslas for att ka
framkomligheten, &ven signalprioritering ar viktigt att fa till pa vissa punkter for att forstarka
effekten av kollektivtrafikkorfélten.

De atgarder som foreslas for straket leder tillsammans till en restidsvinst pa cirka fyra
minuter.
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Strak 7 — Stathogavéagen, langs detta strak handlar problemen i huvudsak om att
kollektivtrafiken gar trogt genom cirkulationer och korsningar. | figur 9 r straket utritat

Figur 9. Karta 6ver strak 7 tillsammans med identifierade problempunkter.

For att 6ka framkomligheten och minska restiden foreslas kollektivtrafikkorfalt 1angs med
Stathogavagen samt signalprioritering for kollektivtrafiken i korsningen med Vaxelgatan. Det
foreslas aven att Packhusrondellen byggs om for att forbattra trafiksakerheten samt for att
forbattra framkomligheten for kollektivtrafiken.

De foreslagna atgarderna beraknas tillsammans leda till en restidsvinst pa mellan tva och tre
minuter.
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Forstudie utformning av kollektivtrafikkorfalt Stockholmsvéagen

Kollektivtrafikkorfalt har forlagts pa Stockholmsvégen, mellan Norr tull och trafikplats
55/56/51, en oversikt 6ver skissindelningen presenteras i figur 10. Framtagna skisser pekar pa
ett utrymmesbehov i plan och kan fungera som underlag for vidare projektering. Skisserna tar
inte hansyn till dagvattenhantering eller ledningar. De framtagna skisserna visar att det ar
mojligt att forlagga kollektivtrafikkorfalt 1angs Stockholmsvégen under forutsattningen att

vissa korrigeringar gors i befintlig utformning, sa som justering av hastighetsgranser, passager
och kantstensparkering.

13
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Figur 10. Oversikt Gver skissindelning.

| huvudsak foreslas att kollektivtrafikkorfalten avbryts infor cirkulationerna som finns pa
strackan, kollektivtrafiken ligger kvar i sitt korfalt och andra fordon vaver in i det nu
avslutade kollektivtrafikkorféaltet. Denna typ av sidoforflyttning ar en bra metod for

hastighetssankning infor cirkulationsplatsen och gor aven att kollektivtrafiken far fortur in
mot cirkulationen.

En alternativ utformning av pa- och avfartsramperna for trafikplats Marieborg presenteras.
Befintlig avfart pa Gstra sidan samt péafarten pa vastra sidan foreslas avvecklas. Trafikplatsen
utformas istallet till tva tre-vagkorsningar vilket resulterar i att kollektivtrafikens hallplatser

kan placeras narmare trafikplatsen och darmed narmare Jarngatan och bytespunkten. Denna
I6sning illustreras i skiss 10 och 11 som visas i figur 11.



20 (31)

Figur 11. Skiss 10 och 11 visar nya l6sningen for pa- och avfartsramp samt hallplatslagen vid bytespunkt Marieborg.

Hallplatslagena pa hela strackan bor ses 6ver vid fortsatt arbete. Antalet hallplatser och dess
placering behover samordnas med planerna for en ny gang- och cykelbro for att sakerstélla att
dessa placeras i anslutning till varandra for att oka attraktiviteten och tillgangligheten for
kollektivtrafiken.

Det ar dven av vikt att in- och utfarterna langs Stockholmsvégens forsta avsnitt ses dver da de
leder till att kollektivtrafikkorfalten avbryts da andra fordon behdver passera féltet. Ett forslag
pa hur de olika fastigheterna kan samordna sina in- och utfarter bor tas fram.
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Forstudie bytespunkt Marieborg

Bytespunkt Marieborg bor placeras i anslutning till Trafikplats Marieborg och ha storsta delen
av sin yta norr om Jérngatan och 6ster om Stockholmsvagen. Stockholmsvagen bor integreras
battre i Ovriga gatunatet och byta karaktar fran motorvég till en mer stadsmassig gata.

Tva hallplatslagen skapas pa Jarngatan respektive Stockholmsvéagen. Hallplatserna langs
Stockholmsvagen mojliggor att viss kollektivtrafik kan flyttas ut fran Koppargatan vilket
leder till restidsvinster. Hallplatserna pa Jarngatan kopplar samman den framtida ringlinjen
och bidrar till en bytespunkt med hallplatslagen dar effektiva byten kan ske mellan stads- och
regionaltrafik. | framtiden kan det aven bli aktuellt med en sparvégslinje som nyttjar
hallplatslagena langs Jarngatan. Den forbattrade bytesmajligheten 6kar mojligheterna till
arbetspendling med kollektivtrafik.

Forslaget pa utformningen grundar sig i sidoforlagda hallplatslagen langs Stockholmsvéagen.
Sidoférlagda hallplatser mojliggor en central placering i bytespunkten eftersom
kollektivtrafiken stannar i kollektivtrafikkorfalten och att det da inte kravs extra ytor for
inbromsning och acceleration.

| ett forsta steg bor bytespunkten utformas pa sa satt att inget intrang gors pa externa
fastigheter, detta ar viktigt for anslutningsvagen mellan Stockholmsvégens vastra hallplats
och Jarngatan. For att gangvagen ska fa en lutning som ér tillganglighetsanpassad kravs en
serpentinvag dar hojdskillnaden kan tas ner pa langre avstand, detta & majligt utan att gora
intrang pa idag anvand mark, 16sningen illustreras i figur 12.

Figur 12. Utformningsforslag pa anslutningsvag till hallplats.

Bytespunkten ska utformas sa att den upplevs som en trygg plats. Bytespunkten behdver
anvanda belysning for att skapa denna trygghet i ett omrade som inte har sa mycket rorelse
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under den morkare delen av dygnet. Det &r viktigt att bytespunkten och dess servicefunktioner
ar anpassade for att alla ska kunna anvanda dem. Det ska finnas mdéjlighet att parkera sin
cykel pa ett tryggt satt, i cykelstall dar ramlasning ar mojlig alternativt i en cykelbox eller ett
cykelgarage som aven ger vaderskydd. Det ska dven vara mojligt att parkera sin bil i
anslutning till bytespunkten for att sedan fortsatta sin resa in mot centrum med hjalp av de
hallbara trafikslagen, gang, cykel eller kollektivtrafik. | figur 13 visas det utformningsférslag
som tagits fram for bytespunkten.
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Figur 13. Utformningsforslag bytespunkt Marieborg.

Tydlig interaktiv information ar en viktig del av bytespunkten, informationen ska finnas vid
hallplatserna men dven i nara anslutning till bytespunkten, exempelvis i kringliggande butiker.
Detta leder till att bytespunkten och kollektivtrafiken marknadsférs och blir mer attraktiv. | ett
framtida scenario kan bytespunkten ses som en malpunkt i sig med funktioner sa som café,
varuutlamning och upphamtning av fardiga matkassar. Att géra bytespunkten till en malpunkt
kan bidra till att 6ka kollektivtrafikens attraktivitet och dar igenom locka bilforare att vélja
kollektivtrafiken istallet for bilen.

Vid fortsatt arbete med bytespunkten bér mojligheten till samordning av parkeringsytorna ses
over for att inte ha stora outnyttjade ytor i omradet. Det ar dock viktigt att ta hansyn till den
positiva inverkan narheten till parkering kan ha for en resendr att parkera bilen och fortsétta
sista delen av resan med ett hallbart alternativ.

Det bor utforas en detaljstudie pa vilka funktioner som bor finnas inom bytespunkten samt hur
dessa ansluter till befintlig infrastruktur, ett exempel som behdver studeras vidare ar
anslutningsvéagen till den foreslagna parkeringen sdéder om Jarngatan.
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Forstudie utformning av kollektivtrafikkorfalt S6derkdpingsvéagen

Kollektivtrafikkorfalt har forlagts pa Soderkopingsvagen pa strackan mellan Gustaf
Adolfsplan och trafikplats Ljura. Framtagna skisser pekar pa ett utrymmesbehov i plan och
kan fungera som underlag for vidare projektering. Skisserna tar inte hansyn till
dagvattenhantering eller ledningar. De framtagna skisserna visar att det &r mojligt att forlagga
kollektivtrafikkorfalt 1angs Soderkopingsvagen under forutsattningen att vissa korrigeringar
gors i befintlig utformning, exempelvis korrigeringar av refuger.

Den utpekade strackan ligger mellan tva korsningspunkter och har inga in- utfarter vilket gor
att kollektivtrafikfalten inte behover avbrytas. Kollektivtrafikkofélten startar i cirkulationen i
anslutning till trafikplats Ljura och &r da placerade i det vanstra korfaltet. Anledningen till att
kollektivtrafikkorfaltet placeras hér ar att det ska vara tydligt for saval kollektivtrafik som for
bilister att uppfatta att kollektivtrafikkorfaltet startar. | figur 14 visas hur
kollektivtrafikkorféalten ansluts till trafikplats Ljura.

/\/.F';\&}, “ N .
Figur 14. Skiss 6ver kollektivtrafikkorfalt i anslutning till trafikplats Ljura.

Korsningen vid Gustaf Adolfplan har tre korfalt, det hogra korfaltet ar till for trafik som ska
vidare in p& Ostra promenaden medan de andra tva korfalten leder in p& Sédra promenaden.
Av de tva korfalt som svéanger in pa Sodra promenaden foreslas det vanstra utgora
kollektivtrafikkorfalt, se figur 15.
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For att kollektivtrafiken ska kunna ansluta mot det kollektivtrafikkorfalt som ligger till hoger
pa Sodra promenaden kravs trafiksignaler som prioriterar kollektivtrafiken och som sedan
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slapper pa den Ovriga trafiken efter att kollektivtrafiken utfort filbyte for vidare fard in mot
Skepparegatan. Mojligheten till hogersvang for kollektivtrafikfordon in pa Skepparegatan har
utretts och illustreras tillsammans med kollektivtrafikkorféalten i figur 15.

Vid fortsatt arbete behdver signalkorsningen vid S6dra Promenaden/Skepparegatan samt
signalkorsningen vid Gustaf Adolfsplan utredas vidare. Dessa trafiksignaler ar
sammankopplade med andra signaler i omradet och bildar ett komplext system som behéver
utredas for att identifiera den bésta l6sningen.

| och med att linjenatet for kollektivtrafik utvecklas inom projektet kommer det att férandras
och skapa nya forutsattningar for kollektivtrafiken. Nar det nya linjenatet ar fastslaget bor
dess forutsattningar kontrolleras gentemot utférda utredningar for att se om I6sningarna
behdver anpassas for att passa det nya natet. Detta kan exempelvis bli aktuellt vid ny
linjedragning genom denna plats och vid byggnation av nya Oster tull.

Forstudie bytespunkt Hageby

Bytespunkt Hageby placeras i anslutning till trafikplats Hageby och far tva nya hallplatslagen,
ett i anslutning till Soderkdpingsvagen och ett 1angs Lidaleden. For att mojliggora de
foreslagna hallplatslagena och I6sningar for gang- och cykel kréavs visst ingrepp i befintligt
berg. Arbetet med framtagningen av losningen har beaktat att berget &r utmarkt som lokalt
intresse och forslaget innebér att minst mojliga ingrepp gors. Det ar dock av vikt att de
foreslagna atgarderna kan genomforas da de kravs for att skapa en bytespunkt som ar
tillganglig for alla.

Hallplatslaget pa Soderkopingsvagen utgors av motorvagshallplatser for hastigheten 80
km/tim. 1 anslutning till hallplatserna byggs gangvégar och trappor i anslutning mot
Lidaleden. Gangvagarna kommer att vara serpentinvagar for att fa till en lutning som &r
accepterad enligt gallande tillganglighetsriktlinjer.

Pa Lidaleden placeras den sodra hallplatsen i anslutning till berget i form av en fickhallplats.
Hallplatsen ansluts till den gdngvag som anlaggs fran den Gstra hallplatsen pa
Soderkopingsvagen. Den norra hallplatsen placeras oster ut pa Lidaleden pa grund av
utrymmesskal. En hastighetssakrad 6vergang utformas for att mojliggora forflyttning inom
bytespunkten. I figur 16 visas en illustration over bytespunkt Hageby.
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Figur 16. Illustration dver bytespUnkt Hageby.

I anslutning till alla hallplatser ar utrymme for information viktigt, i och med att det &r ett
visst avstand mellan bytespunktens olika delar ska tydlig information om vagriktning
prioriteras. Syftet med detta &r att bytespunkten ska vara tillganglig for alla och enkel att
anvénda.

I och med att bytespunkten ligger pa en plats med storskalig infrastruktur kravs atgarder som
gor platsen trygg och attraktiv. Det bor finnas parkeringsmajligheter for saval cykel som bil,
dessa bor delvis vara vaderskyddade. | dagslaget finns manga servicefunktioner i anslutning
till det handelscentrum som ligger intill bytespunkten och utredningen visar pa fordelar for
bada parter vid ett samutnyttjande av dessa funktioner.

Vid fortsatt arbete bor utformningen av gang- och cykelvéagarna utredas vidare for att hitta
optimala anslutningspunkter och en utformning som innebar begransade ingrepp pa befintligt
berg. Det bor dven utféras en utredning gallande en eventuell planskild passage éver
Soderkdpingsvégen for att koppla samman bytespunkten ytterligare.

Mojligheten for samarbete med befintliga naringsidkare i handelsomradet bor ses 6ver da det
bedéms ge positiva effekter for bada parter. Servicefunktioner som finns belagna i
handelsomradet anvands av bytespunktens anvandare och bytespunkten och dess anslutningar
till kollektivtrafik lockar nya bestkare med hjélp av en néra beldgen bytespunkt.
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Samlat natverk och SUMP

Resultatet fran arbetet med aktivitet 1 kommer att foras vidare inom projektet genom olika
vagar beroende pa vilken typ av resultat det ar som tagits fram. De olika delarna ar samlat
natverk, genomférandeplan och SUMP. | nedan kapitel beskrivs var respektive resultattyp
placeras.

Leverans fran aktivitet 1 in i samlat natverk

Leveransen fran aktivitet 1 in i det samlade nétverket bestar av de identifierade infartsstrak in
i staden som finns illustrerade i figur 17. Dessa strak kommer tillsammans med
kollektivtrafikdragningarna som identifieras i aktivitet 4 kollektivtrafik utgéra det samlade
kollektivtrafiknatet for staden i det samlade natverket. | det samlade néatet ska &ven forslag till
hallplatser och storre bytespunkter markeras ut.

Leverans fran aktivitet 1 in genomforandeplanen

Inom aktivitet 1 har ett antal atgarder identifierats for att skapa goda forutsattningar for det
samlade natverket och darigenom kollektivtrafiken. Ett exempel pa atgard av denna typ ar att
infora kollektivtrafikkorfalt eller utveckla signalprioriteringen for kollektivtrafik.
Genomforandet for dessa atgarder kommer sedan beskrivas i forslaget till genomférandeplan.
Genomforandeplanen kommer att beskriva det samlade natets successiva genomforande fram
till malaret 2035.

Leverans fran aktivitet 1 in i SUMP — sustainable urban mobility
plan

| arbetet med att ta fram atgardsforslag inom aktivitet 1 har ett antal brister, problem,
mojligheter identifierats och forslag for att hantera dessa fragor har arbetats fram. Resultatet
fran aktivitetens arbete ska i SUMP:en analyseras och bearbetas vidare nar langsiktiga
strategier for kollektivtrafiken tas fram. Exempel pa en fraga som tas med till SUMP:en &r
vilken standard stadens infartsleder bor ha, ska det alltid finnas kollektivtrafikkorfalt eller nar
behdvs dessa? Ett annat exempel pa en fraga som bor bearbetas i SUMP:en ar vilken/vilka av
de utpekade infartslederna ar viktigast samt har hogst prioritet vid fortsatt arbete.
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Resultatredovisning

Genomférandeorganet for innovation och transportnét (INEA), ar det natverk under
europeiska kommissionen som projektet Framtidens resor i Norrképing rapporterar till via
trafikverket och regeringen. Projektet delfinansieras av EU vilket medfor att krav stalls pa
resultatet. Kraven pa projektet presenteras i enlighet med det bidragsavtal som tecknats med
EU innan projektets start. | foljande kapitel beskrivs hur aktivitet 1 forhaller sig till det
uppsatta kraven.

Mal for aktivitet 1 enligt bidragsavtalet

Malet for aktivitet 1 enligt bidragsavtalet med EU ér att ta fram en preliminar utformning for
de priméra infartslederna i kommunen med syftet att forbéttra tillgangligheten och férkorta
restiden for regionalt resande med hjalp av kollektivtrafik till det nya resecentrumet och
Ostlanken.

Maluppfyllelse

Projektet Framtidens resor i Norrkoping har som mal att forbattra tillgangligheten och korta
ner restiderna for att gora kollektivtrafiken till och fran nya resecentrum mer attraktiv.
Aktivitet 1 bidrar till att uppna dessa mal genom att ta fram lésningar som bidrar till
restidsvinster, utredningar gallande nya bytespunkter som kopplar samman regionaltrafiken
med stadstrafiken samt férslag kring hur signalprioriteringar kan anvéandas for att ge prioritet
for kollektivtrafiken. De framtagna l6sningarna skapar aven en mojlighet till 6kad
marknadsandel for de hallbara transportslagen da bytespunkterna innehaller
parkeringsmojligheter for biltrafik som anvéander bilen in till bytespunkten och sedan
fortsatter med kollektivtrafiken till slutmalet. Kollektivtrafikkorfalten bidrar till 6kad
konkurrenskraft for kollektivtrafiken gentemot biltrafiken da restidskvoten minskar.

| rapporten Infartsleder for kollektivtrafik presenteras atgardsforslag for respektive strak. Alla
atgarder som beskrivs i rapporten har information om tidsvinst jamfort med dagens l6sning.
De atgarder som har foreslagits i rapporten bidrar med tidsvinster pa mellan 2 och 5 minuter
per strak, se figur 17.

Strak 6

Lin

Norrképing

R $
e Strak 1

-4 min

22) (V)
o

,,~§§ ;,;%o

S 2

Figur 17. Infartsleder till Norrkoping tillsammans med restidsvinsten per strak.
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En del i att korta ner restiden dr att prioritera kollektivtrafiken framfor biltrafiken. Det kan
exempelvis goras med hjalp av signalprioritering. Aktivitet 6, Informations- och
trafikstyrningssystem (ITS) har fokus pa just detta omrade och har tagit fram en
kravspecifikation pa hur ett framtida signalprioriteringssystem for Norrkopings kommun
skulle kunna se ut.

| rapporten Linjenatanalys 2035 som tagits fram inom aktivitet 4 framgar forslag pa var
bytespunkter i Norrképing skulle kunna placeras samt en uppskattning pa bytespunktens
storlek och serviceutbud. FOr en mer detaljerad beskrivning av bytespunkternas placering, se
figur 18. Motiven till placeringen var att fler linjer skulle kunna ga snabbare in till nya
resecentrum. Géllande bytespunkterna Marieborg och Hageby, som det utforts fordjupade
forstudier pa, var motiveringen att linjer som idag gar pa Koppargatan respektive
Hagebygatan skulle kunna ga en snabbare vag med farre hallplatser via Stockholmvagen
respektive E22. En annan aspekt med bytespunkterna &r att skapa snabba byten mellan den
regionala trafiken och stadstrafiken. Bytespunkterna som foreslas fran projektet har placerats
ut pa strategiska punkter dar den nya ringlinjen sammankopplar med befintliga
kollektivtrafiklinjer. Att etablera bytespunkter pa dessa platser ar en forutsattning for att
ringlinjen ska fungera och ge de restidsvinster som beréknats.

Norrképing

Figur 18. Prickarna illustrerar de bytespunkter som har identifierats med koppling till stadens infartsleder.
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Ostlanken

Projektet Framtidens resor i Norrkdping har projektet for Ostlanken som globalt projekt i och
med att Norrkdpings kommun ska méta behovet av en central bytespunkt nar Ostlanken tas i
drift. I nedan punktlista foljer de mal som finns for Ostlanks-projektet.

« Ostlanken ska bidra till en battre kapacitet for att mota en 6kande efterfragan av
snabba, sakra och smidiga transporter. Med Ostlanken kan snabb persontrafik ga pa
egna spar vilket ska leda till en hogre punktlighet och tillforlitlighet i
jarnvagssystemet.

e Ostlanken ska bidra till kortare restider for regional utveckling och smidigare
arbetspendling.

« Ostlanken ska bidra till att kapacitet frigors pa befintliga stambanor for fler
godstransporter och regional persontrafik.

Projektet Framtidens resor i Norrkoping bidrar till att uppfylla malen for Ostlanken genom att
Oka kapaciteten, tillgangligheten och attraktiviteten for kollektivtrafiken inom kommunen.
Det sker dels genom att genomfora atgarder som leder till restidsvinster for saval den
regionala kollektivtrafiken som for stadstrafiken med nya resecentrum som slutmal, och dels
genom att forbattra bytesmojligheterna mellan de olika typerna av kollektivtrafik, som
stadstrafik, regionaltrafik och sparbunden trafik.

Milstolpar

Alla delaktiviteterna inom projektet Framtidens resor i Norrkoping har milstolpar med olika
syfte, det finns totalt 17 olika milstolpar som ska nas innan projektet avslutas. Aktivitet 1 har
tva milstolpar, milstolpe 1 och milstolpe 10.

Vid milstolpe 1 ska en analys med alternativa l6sningar levereras. Slutdatum for milstolpe 1
var 2017-03-31. | samband med milstolpen levererades foljande handlingar:
o Rapporten Infartsleder for kollektivtrafik- Analys och alternativa I6sningar

Milstolpe 10 innefattar leverans av slutgiltiga 16sningar och forslag for aktivitet 1. Slutdatum
for milstolpe 10 var 2017-12-29 och féljande ingick i leveransen:

o Slutrapport Aktivitet 1-Stadens infartsleder
Rapporten Forstudie utformning av kollektivtrafikkorfalt Stockholmsvégen
Rapporten Forstudie bytespunkt Marieborg
Rapporten Forstudie utformning av kollektivtrafikkorfalt Séderkdpingsvagen

©)
©)
©)
o Rapporten Forstudie Bytespunkt Hageby
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Avvikelser i forhallande till bidragsavtaletavtalet med EU

| bidragsavtalet presenteras malet for aktivitet 1 tillsammans med tva milstolpar som ska
uppnas. | rapportens avsnitt Milstolpar framgar att aktiviteten uppnatt malet for milstolparna
inom utsatt tid.

| rapportens avsnitt Maluppfyllelse beskrivs de utredningar som aktiviteten gjort for att nd upp
till det slutliga malet att leverera atgardsforslag som bidrar till att projektets mal uppfylls. Det
underlag som levererats fran utférda utredningar bedéms vara av ratt karaktar och darfor
bedéms detta mal uppfylit.

Aktivitet 1 har darmed foljt bidragsavtalet och avviker inte pa ndgon punkt.
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