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Framtidens resor i Norrkoping ar ett samarbetsprojekt mellan Norrképings kommun, Region Ostergétland och
OstgotaTrafiken. Projektet har i korthet uppdraget att ta fram ett forslag till samlat natverk for trafikslagen gang-,
cykel- och kollektivtrafik i staden med fokus pé resor till och fran nya resecentrum samt en plan for
genomférande.

Denna rapport &r framtagen av projektet Framtidens resor i Norrkoping.

Rapportforfattare: ~ Erica Andersson, tekniska kontoret

Aktivitetsansvarig:  Erica Andersson, tekniska kontoret, aug 2016-2018
Christer Nilsson, stadsbyggnadskontoret, aug 2015 - aug 2016
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Sammanfattning

Projektet Framtidens resor i Norrkdping syftar till att ta fram forslag till ett sasmmanhangande
intermodalt natverk for gang, cykel och kollektivtrafik i staden med fokus pa resor till/fran
resecentrum. Det framtida trafiknétverket ska vara tillgangligt for alla, mojliggéra god
framkomlighet och ge korta restider for de hallbara transportslagen som gang, cykel och
kollektivtrafik.

Hela projektet innefattar nio olika aktiviteter och denna rapport belyser arbetet for Aktivitet 3
— Framtidens cykeltrafik. Syftet med aktivitet 3 ar att analysera olika alternativa atgarder som
resulterar i ett forslag till framtida cykelnatet i Norrképing. Cykelnéatet ska ha god
framkomligheten, tillgdngligheten och minska restiderna for cyklister till det framtida
resecentrum.

Genomfdrandefasen har bestatt av fyra olika delaktiviteter for att komma fram till ett optimalt
natverk for fotgangare. De olika delaktiviteterna innefattar:

Data, fakta, méatningar, berékningar, statistik och prognoser
Analys av cykeltrafikfloden

Analys av alternativa lésningar

Slutsatser, forslag och forstudier

A

Dessa fyra delaktiviteter har mynnat ut i sju rapporter. Rapporterna omfattar bade analys av
cykelmatningar, brister i dagens cykelnat samt forslag pa atgarder for att skapa ett optimalt
nat for cyklister i framtiden. De rapporter som aktivitet 3 levererat ar:

Cykeltrafikmatningar i staden Norrkdping

Cykeltrafik — Analys och alternativa IGsningar

Atgardsforslag aktivitet 3 — cykeltrafik

PM - Forstudie Fleminggatan

PM- Forstudie Olai Kyrkogata

Forstudie Gang- och cykelforbindelse Generelsgatan-Stromsholmen
Forstudie planskild passage for gang- och cykeltrafik i Sandbyhov

NoakowdE

For att mojliggora att syftet med Framtidens resor i Norrkoping uppnas bidrar aktivitet 3 med
forbattringsatgarder till cykelnatet i av Norrkoping. Resultaten av de rapporter som tagits
fram visar pa att det kravs nya planskildheter vid Motala strém, stora trafikleder och
jarnvagen da de skapar barridrer for cyklister som leder till langa omvagar.

Resultaten visar dven pa att det finns felande lankar i dagens cykelnat som behdver byggas
bort for att skapa ett sammanhallande och gent cykelnat. Slutligen finns &ven forslag pa
atgarder for att forbattra framkomligheten och tillgangligheten pa befintliga strak i natet som
har identifierats som brister.

Resultaten som presenterats fran aktiviteten kommer att anvandas som underlag i vidare
arbete inom Framtidens resor i Norrkoping. Framtaget material kommer framst att anvandas i
aktivitet 5, samlat natverk, aktivitet 9, SUMP, samt i genomforandeplanen.



4 (38)

Abstract

The project Enhanced and developed multimodal personal transports in the urban node
Norrképing, Region of Ostergétland aims to develop a proposal for a comprehensive
intermodal network for pedestrian, cycling and public transport focusing on travels to/from
the train station. The future traffic network should be accessible to all, enable good
accessibility and provide short travel times for sustainable transport, such as pedestrian,
bicycle and public transport.

The project includes nine different activities, and this report highlights the work for Activity 3
— The Future bicyclist network. The aim of activity 3 is to analyze alternative solutions that
result in a proposal for future networks for cyclists in Norrkdping. The bicycle network
should have good accessibility and reduce travel time for cyclists.

The implementation phase has consisted of four different sub-activities to arrive at an optimal
network for pedestrians. The various sub-activities include:

Data, facts, measurement, statistics and prognoses
Analysis of the mobility flows

Analysis of alternative solutions

Conclusions and proposals

A

These four sub-activities has resulted in seven reports. The reports include both analysis of
the mobility flows, shortcomings in today's bicyclist network, and suggestions alternative
solutions to create an optimal network for cyclists in the future. The reports that activity 3
delivered are:

Cykeltrafikmatningar i staden Norrkdping

Cykeltrafik — Analys och alternativa l6sningar

Atgardsforslag aktivitet 3 — cykeltrafik

PM - Forstudie Fleminggatan

PM- Fdrstudie Olai Kyrkogata

Forstudie Gang- och cykelforbindelse Generelsgatan-Stromsholmen
Forstudie planskild passage for gang- och cykeltrafik i Sandbyhov

NoakowdpE

In order to enable the purpose of the project, activity 3 contributes with improvement to the
bicyclist network in Norrkdping. The results of the reports revealed the need for new
underpass or overpass to pass Motala strdm, major traffic routes and the railways as they
cause barriers for cyclists leading to long detours.

The results also show that there are missing links in today's bicycle network that need to
adjust to create a cohesive network. Finally, there are also proposals to improve accessibility
and availability on existing streets in the network identified as shortcomings.

The results presented from the activity will be used as a basis for further work in the project.
The results will be used primarily in Activity 5, Design of the future, comprehensive,
intermodal pedestrian, bicycle and public network, Activity 9, Sustainable Urban Mobility
Plan (SUMP), and in the Implementation Plan.
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Inledning

Projektet Framtidens resor i Norrkdping syftar till att ta fram forslag till ett sasmmanhangande
intermodalt natverk for gang, cykel och kollektivtrafik i staden med fokus pa resor till/fran
resecentrum. Det framtida sammanh&ngande trafiknétverket ska vara tillgangligt for alla,
mojliggora god framkomlighet och ge korta restider for de hallbara transportslagen som gang
cykel och kollektivtrafik. Natverket ska utformas sa att trafikanterna upplever att miljon &r
jamstélld, sdker och kanns trygg. Inom ramen for projektet ska en Sustainable Urban Mobility
Plan, SUMP tas fram som ska innehalla en strategi for framtida trafiklosningar samt en plan
for etappvis genomforande av det sammanhangande natverket i de delar som ska vara klara
nar Ostlanken tas i bruk.

Framtidens resor i Norrkoping bestar av nio aktiviteter som tillsammans ska bidra till att
projektets mal uppnas. Resultaten fran aktivitet 1 till 4 samt 6 till 8 sammanstélls inom
aktivitet 5 dar de bildar det framtida samlade natverket fér gang-, cykel- och kollektivtrafik.
Pa samma satt sammanstalls resultaten fran samtliga aktiviteter inom aktivitet 9 som ska
resultera i kommunens Sustainable Urban Mobility Plan, SUMP. Kopplingarna mellan
delaktiviteterna illustreras i Figur 1.
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Figur 1. Flédesschema for de nio delaktiviteterna inom projektet Framtidens resor i Norrkdping
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Nedan presenteras de nio delaktiviteterna som projektet bestar av varav den har slutrapporten
avser aktivitet 3.

1.

Stadens infartsleder: inledande projektering. Preliminér utformning for att forbéattra
kollektivtrafikens framkomlighet

Framtida gangtrafik: inledande projektering. Genomforbarhetsanalys av framtida
gangvagnat i staden.

Framtida cykeltrafik: inledande projektering. Genomférbarhetsanalys av
framtida cykelvagnat i staden.

Framtida kollektivtrafik: inledande projektering. Genomforbarhetsanalys av framtida
kollektivtrafiknat i staden.

Framtida samlat natverk: inledande projektering. Utformning av det samlade, framtida
intermodala natet for gang-, cykel- och kollektivtrafik.

Informations- och trafikstyrningssystem (ITS): inledande projektering. Preliminér
utformning av och kravspecifikationer.

Kravspecifikation for nya Resecentrum, som grund for fortsatt projektering
Program for Mobility Management (MM)

Sustainable Urban Mobility Plan (SUMP)

Syfte

Syftet med denna aktivitet ar att analysera olika alternativa atgarder som resulterar i ett
forslag till framtida cykelnat i centrala Norrkoping for att forbéttra tillgangligheten och
forkorta restiden for cyklister. Atgarderna ska forbattra trygghet, sékerhet och ha jamstalldhet
i atanke.

Genomforande

Aktivitetens genomférande har bestétt av olika delaktiviteter for att komma fram till ett
slutgiltigt resultat. De olika delarna beskrivs kortfattat nedan, mer ingaende beskrivning
aterfinns i bidragsavtalet med EU.

1.

Data, fakta, matningar, beréakningar, statistik och prognoser

| den forsta delaktiviteten samlades data in fran det befintliga natverket for cykeltrafik,
bland annat matningar 6ver dagens cykeltrafikfloden, statistik och prognoser. Det
genomfordes dven en del kompletterade matningar for att fa fullstandigt underlag till
vidare arbete.
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2. Analys av cykeltrafikfloden
Efter att data samlats in bearbetades och utvarderades cykelflédena for att anvéndas vid
analys och forslag pa atgarder for trafikmiljoer i centrala Norrkdping.

3. Analys av alternativa l6sningar
| den tredje delaktiviteten analyserades det befintliga cykelnatet. Har identifierades
felande lankar i natet samt vart brister gallande framkomlighet och tillganglighet fanns i
natet. Utifran de identifierade bristerna i natet togs forslag fram for att skapa ett optimalt
cykelnat som forbattrar framkomlighet och tillganglighet och minskar restiderna till det
framtida resecentrum.

4. Slutsatser, forslag och forstudier
| den sista delaktiviteten prioriterades vilka atgarder som skulle uppfylla syftet med
projektet bast. Dessa atgarder undersoktes darefter vidare for att bland annat fa fram att de
ar tekniskt majliga att genomfora samt beraknades en grov kostnadskalkyl for atgarderna.
Framtagna atgardsforlag levererades darefter till aktivitet 5, Samlat natverk, samt aktivitet
9, SUMP.

For varje delaktivitet har rapporter tagits fram som resultat. Figur 2 visar kopplingen mellan
vilka rapporter som tagits fram i vilken del av aktivitetens gang. De beskrivs darefter mer
ingaende for varje rapport.

Delaktivitet Rapporter
( )
1. Insamlingdata  |------ - .
> < e Cykeltrafikmdtningar i staden Norrképing

2. Analys av gangfléden

e - e e r r r r r r r r r r r r r e e e e e e e e e ===

. J
I N = m m e e o
3. Analys och alternativa e Cykeltrafik — Analys och alternativa I6sningar
I6sningar o Atgédrdsforslag aktivitet 3 — cykeltrafik
\ e e e e e m e m e m m e mm e mm e —m——m——————————— -
2 N
: *PM - Férstudie Fleminggatan
! *PM- Férstudie Olai Kyrkogata
4. Slutsatser forsla g och e Forstudie Gang- och cykelférbindelse Generelsgatan-
. . Strémsholmen
forstudier e Forstudie planskild passage for gang- och cykeltrafik i
Sandbyhov

eSlutrapport Aktivitet 3 - Framtidens cykeltrafik

Figur 2. Figuren visar vilka rapporter som tagits fram for de olika delaktiviteterna.
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I de olika delaktiviteterna har arbete tillsammans med konsult genomférts for att ta fram
resultat som har presenterats for varje delaktivitet. FOr delaktivitet 1 och 2 samlades data i
form av dagens cykelfloden, statistik och prognoser in som dérefter analyserades och
mynnade ut i rapporten Cykeltrafikmatningar i staden Norrkoping.

Rapportens syfte var att ta fram underlag for en nulédgesanalys av cykeltrafiken i Norrképing
och vid dagens resecentrum. Underlaget ska anvandas vid kalibrering av den
trafiksimuleringsmodell som tas fram for Norrkdpings kommun. Uppdraget genomférdes av
konsulter fran Sweco under vintern 2015-2016.

Darefter paborjades arbete med delaktivitet 3. Har studerades det befintliga gangnatet i de
centrala delarna av Norrkdping. Arbetet med denna delaktivitet mynnade ut i rapporten
Cykeltrafik — Analys och alternativa l6sningar som togs fram tillsammans med konsult.
Syftet med rapporten var att identifiera brister i dagens cykelvagnat med avseende pa
punkter/avsnitt med hog olycksrisk, barridrer som ger uppenbara omvagar, felande lankar,
oattraktiva miljoer eller otrygga miljéer samt begransningar i framkomlighet/tillganglighet.
Dessa brister paverkar attraktiviteten for cykel negativt med foljd att manniskor gor andra
fardmedelsval. Efter att identifieringen av ovanstaende brister genomforts studerades
forbattringsforslag for respektive bristomrade for att 6ka framkomligheten och
trafiksakerheten for cyklister. Uppdraget genomfordes av konsulter fran Sweco under hosten
2016.

| delaktivitet 3 togs &ven rapporten Atgardsforslag aktivitet 3 — cykeltrafik fram. | denna
rapport redogjordes for mindre atgarder att genomfora i cykelnatet som kan komplettera de
atgarder sin foreslagits rapporten ”Cykeltrafik - Analys och alternativa I6sningar” for att
uppna ett optimalt nat for cyklister. Arbetet med rapporten genomfordes av tjansteméan inom
kommunen under varen 2017.

Efter framtagandet av dessa rapporter har problempunkterna och atgardsforslagen tillsammans
med forslag fran de andra aktiviteterna inom framtidens resor i Norrképing sammanstallts
inom aktivitet 5, Samlat natverk. Sammanstéllningen resulterade i en rapport, Aktivitet 5
Samlat natverk. | rapporten presenteras olika natavsnitt som representerar en punkt eller ett
strak dar atgarder foreslas.

De presenterade natavsnitten har sedan placerats i en lista 6ver atgarder som projektet bor
utreda. For att komma vidare i arbetet med utredningarna prioriterades atgarderna i en
prioriteringslista. Aktivitetsansvariga for aktivitet 1 till 5 var delaktiga i framtagningen av
prioriteringslistan.

Aktivitetsansvarig for respektive aktivitet ansvarar for att se till att alla delar inom projektet
tillgodoses inom utredningarna samt att inkludera fyrstegsprincipens alla steg. En fraga som
ska belysas i alla utredningar ar Mobility Management. Flera av de atgarder som foreslas for
aktivitet 3 ar steg 3 eller steg 4 atgarder vilket gor att Mobility Management kan anvéandas
som kompletterande atgard for att forstarka effekten av om- eller nybyggnationen.

Vidare arbete med utredningar har skett enligt den framtagna prioriteringslistan. De natavsnitt
som prioriterats for férdjupade utredningar for aktivitet 3 resulterade i nedanstaende uppdrag:
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» PM - Forstudie Fleminggatan
Idag saknas ett sammanh&ngande cykelstrak langs med Fleminggatan och Motala
strom mellan Hamnbron och Saltéangsbron vilket begréansar cyklisters framkomlighet
pa strackan. Detta innebar ett trafiksakerhetsproblem, da de som kommer fran oster far
motande trafik och behover korsa Fleminggatan for att komma Gver pa rétt sida.

Utredningen syftar darfor till att identifiera problempunkter och foresla atgarder som
okar tillgangligheten och framkomligheten samt bidrar till kortare restider for gaende
och cyklister langs med Fleminggatan.

» PM - Forstudie Olai Kyrkogata
Regleringen pa gatorna i centrum varierar stort, bade langs Olai Kyrkogata men ocksa
i Ovriga centrum. Detta paverkar gang- och cykelstraket i olika stor utstrackning. Olai
Kyrkogata r ett av de viktigaste straken i huvudcykelnatet och speciellt for cyklister
som ska ta sig fran sodra delen av Norrkoping till resecentrum. Eftersom straket ar
utpekat som bristfalligt nar det kommer till framkomlighet och tillganglighet for
cyklister behdver atgarder vidtas.

Utredningen syftar till att identifiera problempunkter och foresla atgarder som ékar
tillgangligheten och framkomligheten samt bidrar till kortare restider for gaende och
cyklister langs med Olai Kyrkogata.

> Forstudie Gang- och cykelférbindelse Generalsgatan — Strémsholmen
| rapporten ”Cykeltrafik - Analys och alternativa 16sningar” visades att det fanns ett
behov att ta sig 6ver Motala strom pa fler stallen &n som ar mojligt idag. Motala strom
innebar idag en barriar for gaende och cyklister och paverkar deras mojlighet att enkelt
forflytta sig mellan olika delar av staden. Ett av forslagen var en ny planskidhet i
forlangningen Generalsgatan till Stromsholmen. Straket Generalsgatan-Tullhusbron-
Orangerigatan och vidare in i det framtida resecentrumomradet/Butangen ar en mycket
viktig axel for cykeltrafiken framforallt med avseende pa tydlighet, orienterbarhet,
attraktivitet och genhet.

Uppdraget med denna forstudie var darfor att utreda lamplig placering for en ny gang-
och cykelbro mellan Generalsgatan och Stromsholmen samt kopplingar mot befintlig
infrastruktur pa bada sidor av gang- och cykelbron. Uppdraget genomfordes av
konsulter fran Tyréns under borjan av 2018.

> Forstudie planskild passage for gang- och cykeltrafik i Sandbyhov
I rapporten ”Cykeltrafik — Analys och alternativa ldsningar” visades att det fanns ett
behov att ta sig éver Stockholmsvagen vid Sandbyhov da det idag finns véldigt fa
passager for gdende och cyklister att korsa Stockholmsvégen. Idag finns passager i
plan ca 500 m norr samt ca 250 m soder om tankt brolage. Aven Sodra stambanans tva
spar utgor en valdigt stor barriar. Det finns ett behov att som oskyddad trafikant kunna
rora sig mellan Sandbyhov och Lagerlunda pa ett trafiksakert satt med hansyn till den
utveckling av bostader och service som pagar i Sandbyhov. Eftersom bade gaende och
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cyklister ar kansliga for langa omvéagar ar det viktigt att det finns passager med
tillrackligt korta intervall for att inte skapa onddiga omvégar. En planskild passage
skulle dven innebara en snabbare och genare fardvag for oskyddade trafikanter fran till
exempel Sandbyhov med naromrade som har resecentrum som malpunkt. Behov av en
planskild korsning i omradet finns redovisat i 6versiktsplanen for staden som
beslutades av kommunfullméktige 2017.

Uppdraget avser att utreda lamplig placering fér en ny gang- och cykelpassage
over/under Stockholmsvéagen samt befintligt dubbelspar. De nya passagen ska éven
kopplas mot befintlig infrastruktur. Uppdraget genomfordes av konsulter fran Tyréns
under bdrjan av 2018.

Resultat

Inom aktivitet 3 har sju rapporter tagits fram, utver slutrapporten, som beskrivits tidigare, se
Figur 2. Rapporterna innefattar bade analys av cykelmatningar och brister i dagens cykelnt
samt forslag pa atgarder for att skapa ett optimalt nat for cyklister i framtiden. Nedan
presenteras resultatet fran framtagna rapporterna.

For att de fysiska atgarderna ska fa full effekt kravs kompletterande atgarder i form av ITS-
I6sningar och mobility management — atgarder. Hur dessa atgarder ska komplettera de fysiska
atgarderna har studerats tillsammans med aktivitet 6 ITS och aktivitet 8 Mobility
management.

Cykeltrafikméatningar i staden Norrkdping

Datainsamlingen gjordes i tva delar. Dels tillnandhélls tillganglig trafikdata fran kommunen
och dels utfordes kompletterande trafikmatningar av en underkonsult. I Figur 3 redovisas de
matpunkter som anvants vid analys av cykeltrafikmatningarna. Samtliga matningar
genomfordes under tva dagar i november 2015.
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Cykeltrafikmatningar
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Figur 3. Oversiktlig karta 6ver samtliga métpunkter.

Det gar att utlasa tydliga maxfloden i cykeltrafiken. P4 morgonen har vervagande
matpunkter storsta flodet kl. 07:00 - 08:00 och pa eftermiddagen kl. 16:00 -17:00, se Figur 4.
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Figur 4. Cykelfldden under méatperioden vid samtliga matplatser.
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Det genomfordes en matning vid och kring nuvarande resecentrum for att titta pa hur mycket
cyklister som ror sig till och fran resecentrum. Cykelflodet ar som storst till resecentrum ki
06:00 - 07:00 da drygt 70 trafikanter har resecentrum som malpunkt under timmen. Det kan
jamforas med perioden 07:00 - 08:00 da knappt 50 trafikanter hade resecentrum som
malpunkt, se Figur 5.

Flode till resecentrum under matperioden
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Figur 5. Cykelflode till resecentrum under perioden 06:00 - 19:00.

Cykelflodet ar som storst fran resecentrum kl. 16:00 - 17:00 da knappt 50 trafikanter har
Norrkoping som malpunkt under timmen. Det kan jamforas med 45 trafikanter under
perioden 17:00 - 18:00 och 18:00 - 19:00, se Figur 6.
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Figur 6. Cykelflode fran resecentrum under perioden 06:00 - 19:00.
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Korttidsmatning
Nagra av slutsatserna som gick att dra fran korttidsmatningarna som genomférdes var:

> Cykelresor ar formodligen starkt kopplade till arbetspendling till malpunkter som

universitetet, industrilandskapet, resecentrum och arbetsplatser norr om Motala Stréom
respektive i de centrala delarna av Norrkdping.

» De flesta cykelresor sker mellan kl. 06:00 - 09:00 och kl. 16:00 - 17:00.

Langtidsmatning
Nagra av slutsatserna som gick att dra fran langtidsméatningarna som genomfordes var:

> Det &r betydligt hogre veckomedeldygnsfloden i métsnitten i sodra Norrkdping

jamfort med matsnitten i de norra delarna. Det kan dock inte uteslutas att det beror pa
urvalet av matplatser.

De flesta cykeltrafikanterna ror sig under vardagar pa morgonen kl. 07:00 - 09:00 och
pa eftermiddagen kl. 16:00 - 17:00.

Under helgen sjunker cykeltrafiken vasentligt, men de métplatser som uppvisat storst
fléde under veckan gor det aven under helgen.

Flodet i matsnitt i narheten till omraden med 6vervagande arbetsplatser sjunker
vasentligt mer under helgen &n i andra matsnitt.

Pa helgerna ar antalet cyklande farre i matsnitten och foljaktligen spridningen storre,
men de flesta cykelresor genomfdrs kl. 10:00 - 14:00.

Cykeltrafik — Analys och alternativa I6sningar

| analysen av brister i befintliga cykelnatet studerades foljande omraden:

VVVY

Felande lankar

Punkter eller avsnitt med hog olycksrisk
Barridarer som ger uppenbara omvégar
Begrénsningar i framkomlighet och tillganglighet

Felande lankar

Nar felande lankar har identifierats har utgangspunkten varit Norrkopings kommuns karta
over befintligt cykelnat. Vid identifiering av felande lankar har tva utgangspunkter varit
ledande, delas dar cykling sker i blandtrafik och dels dar det idag saknas en l&nk i cykelnétet.
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| Figur 7 nedan presenteras de nio felande lankarna dar cykling sker i blandtrafik.
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Cykeltrafik

Felande lankar i cykeltrafiknatet
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Figur 7. Felande lankar — cykel i blandtrafik.

| Figur 8 presenteras de tio felande lankar dar lanken saknas i det befintliga cykelnatet.




16 (38)

.
- - -
......
-

Cykeltrafik g N

e
<
o
-~

1

Felande lankar | cykeltrafiknatet |
Lag framkomiighet r S

.

— |0k saknas S

— Lk | blendirafic P

Hunucnit 0 cykedtrank

': i : Avgransning, 4 km frdn RC

-
P~ o oF
S -
cea PR
S

Figur 8. Felande lankar — lankar saknas.

Forslaget ar att pa dessa strackor bygga ihop cykelvagnatet med cykelvagar enligt
utformningsprinciper i bild 9 alternativt bild 10 nedan. Genom utformningen uppnas saval

god framkomlighet, som trygghet och sakerhet for cykeltrafik. Utformningen av cykelvdgen
dimensioneras pa sadant satt att det alltid ska vara mojligt att passera en annan cyklist, aven

vid méte pa dubbelriktad cykelbana.
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s = sidoomrade
h = hinderfr1 yta
cb = cykelbana
ks = kantsten
gb = gangbana

+0,06

Figur 9. Sektion dubbelriktad och separerad géng- och cykelbana.
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Figur 10. Sektion enkelriktad och separerad gang- och cykelbana.
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Punkter och avsnitt med hog olycksrisk

Analysen av intraffade cykelolyckor under 2013-2015 visar att det finns strackor och
korsningar som ar speciellt olycksdrabbade for cykel. Totalt har 625 olyckor dar cykel varit
inblandad skett. En dvervagande del av dessa ar singelolyckor, varfor atgarder for att forbattra
drift och underhall av cykelnatet bor vidtas.

Figur 11 sammanfattar de punkter eller strak som utmarker sig i olycksstatistiken och dar
atgarder bor vidtas for att forbattra trafiksakerheten for cyklister.

Cykeltrafik PACEN W =

.
.

Brister i trafiksakerhet i cykeltrafiknatet |
Otycksnsk for cykbster " -

Huvuanit for cykeitratix

L
-

.
» AvQronsning, 4 km frén RC I
N

........

Figur 11. Sammanfattande karta 6ver punkter/strak med bristande trafiksakerhet.

Utifran olycksanalysen dras slutsatsen att obevakade passager behover atgardas genom
hastighetssakringar. Ytterligare atgard for att forbattra sakerheten kan vara att inféra
vajningsplikt for korsande trafik, antingen genom vajningsreglering eller inférandet av
cykeloverfart. Exempel pa l6sning vid passage kan ses i Figur 12.
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Figur 12. Sektion passage.

Barriarer som ger uppenbara omvagar

En kraftig barriar for alla trafikslag i Norrkdping &r Motala strom, vilket innebar att de broar
som finns 6ver strommen dar viktiga ur flera hanseenden, inte minst ur ett cykelperspektiv.
Vidare ar de stora trafiklederna, med flera korfélt, hoga hastigheter och stora trafikvolymer
barridrer for cykeltrafiken. Detta beroende pa att antalet korsningspunkter ar forhallandevis fa
och att det manga ganger ar langa omloppstider vid signalregleringar.

Sparvagnen ger en barriareffekt. Den ar begransande for cykeltrafik genom sina spar i gatan i
allmanhet och dar den gar pa egen banvall i synnerhet. Sparen utgdr ocksa en barriar och
olycksrisk for de som vill cykla langs med sparen. Ytterligare en barridr ar stambanan, vilket
gor att omraden norr om Resecentrum kan upplevas otillgangliga for cykeltrafiken.

I Figur 13 ses en sammanstéllning av de identifierade barridrerna.
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Figur 13. Barriérer for cykeltrafiken inkl. befintliga planskilda 6ver-/underfarter for cykeltrafiken.

Analysen har visat pa behov av nya planskildheter samt forbattringar av befintliga
planskildheter. Atgarderna forbattrar cykeltrafikens framkomlighet och 6kar flexibiliteten och
tillgangligheten i systemet. Det &r av stor vikt att dessa planskildheter utformas pa sadant satt
att de blir attraktiva att anvanda, sa att inte effekten blir den motsatta det vill séga ger

nya/andra barriareffekter. Forslag pa nya planskildheter och befintliga planskildheter som
behover forbattras kan ses i Figur 14.
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Figur 14. Forbattringsforslag for planskildheter for att minska barriareffekten for cykel.

Begransningar i framkomlighet och tillganglighet
Begransningar av cykeltrafikens framkomlighet kan delas in i tre huvudomraden:

1. Kaorsningspunkter
2. Gemensamma gang- och cykelbanor
3. Geometrisk utformning av cykelbanan

Figur 15 nedan visar de punkter och strdk i det befintliga natet som har begransningar i
framkomlighet och tillganglighet.
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Figur 15. Strak med lag framkomlighet for cykeltrafiken.

For att oka framkomligheten pa huvudnatet for cykel kan foljande atgarder genomforas:

» Anpassa trafiksignaler

» Hastighetssakra och véjningsreglera oreglerade passager

> Separera gang- och cykeltrafiken

» Forbéttra linjeforingen genom den geometrisk utformning av cykelvégen

Atgardsforslag aktivitet 3- cykeltrafik

For att uppna Norrkoping kommuns mal om ett 6kat cyklande i kommunen finns det flera
viktiga faktorer som paverkar om cykeln véljs som fardsatt. Andelen som valjer cykel som
fardsatt ar 1ag i Norrkoping i jamforelse med jamnstora kommuner i Sverige. Detta innebdr att
det finns en stor potential att 6ka cyklandet. Att forbattra mojligheterna att cykla bidrar till
social hallbarhet genom att forutsattningarna okar att jamlikt kunna delta i samhéllet.

Nedan presenteras forslag pa olika atgarder for att uppna ett optimalt nat for cykel och hur
dessa atgarder bor hanteras i vidare arbete med utveckling av huvudnétet for cykel.
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Pa huvudcykelstrak dar korsande vagar ar lokalnat for bil ska korsningar byggas om
till cykeloverfarter med skyltning och utformning som tydligt visar att bilar har
vajningsplikt mot cyklister.

Norrkoping bor infora automatiska detekteringar langs huvudcykelstraken for cykel
och hogst prioritering i signalkorsningarna. | ett transportsystem for 2035 ska
inriktningen vara att alla trafiksignaler ska ha prioriteringssystem enligt Oversiktsplan
for staden.

Inga cyklister ska behdva passera tva korfalt i samma riktning utan refug vid en
cykelpassage. Helst av allt ska védgbanorna smalnas av till endast ett kérfélt per
riktning alternativt infora refuger och hastighetssékringar vid passagen. For att sanka
hastigheter vid korsningspunkter kan dynamiska farthinder vara ett alternativ dar det
ar svart att infor traditionella farthinder.

| storsta mojliga man ska gangare och cyklister separeras pa gc-vagar med stora
fléden. Vid planering av nya huvudcykelvégar i detaljplaner ar det viktigt att reservera
tillrackligt med yta for gang- och cykelvagar for att méjliggora en separering av
trafikslagen.

For att skapa ett finmaskigt huvudnét for cykeltrafiken kravs nya passager éver Motala
strom, jarnvagen och stora végar i centrala Norrkoping. En utredning behdver
genomforas for att visa pa vilka av forslagen som ger storst effekt for cyklisterna for
att investera i ratt planskildheter.

Pa huvudcykelnéatet ska cykling i forsta hand ske separerat fran biltrafik pa egen
cykelbana. Dar miljon begréansar detta ska cykelfartsgator eller liknande inforas for att
skapa blandtrafikgator som styrs pa cyklisternas villkor.

For att skapa ett mer sammanhangande och finmaskigt huvudnét fér cykel och
samtidigt undvika missférstand eller cyklister som véljer att cykla dar det inte &r
lagligt ska felande lankar i natet byggas bort.

Pendelcykelstraken bor anlaggas fran de mindre tatorterna och in mot staden for att
skapa béttre forbindelser och mojliggora mer arbetspendling pa langre strackor med
cykel. De bor inforas pa strak som kan kombineras med viktiga knytpunkter for
kollektivtrafiken sa som storre hallplatser och resecentrum.

Utbyggnad av cykelinfrastrukturen samt forandringar och forbattringar av befintlig
infrastruktur ska kombineras med mobility management for att ge stérsta mojliga
effekt av atgarden. Parallellt med infrastrukturutvecklingen ska separata
paverkansinsatser kopplade mot dkat cyklande genomforas for att utnyttja befintlig
infrastruktur battre.

Cykelvégvisning i det befintliga huvudnétet for cykel bor ses 6ver och kompletteras
for att fa en heltackande cykelvagvisning. Vid utbyggnad av cykelinfrastrukturen bor
cykelvagvisningen kompletteras for att tidigt visa nya cykelvégar.
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PM — Forstudie Fleminggatan

Idag saknas ett sammanhangande cykelstrak langs med Fleminggatan mellan Hamnbron och
Saltéangsbron vilket begransar cyklisters framkomlighet pa strackan. Den befintliga gang- och
cykelbana som finns mellan Hamnbron och den snedstallda parkeringsytan pa Fleminggatan
ar smal, och medger egentligen inte dubbelriktad gang- och cykeltrafik med god standard
enligt VVagar och gators utformning (VGU). Problempunkterna illustreras i Figur 16.

4

P
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<+-—-+ (ykelbana saknas
smal gc-bana

B Nedsankt kantsten

Figur 16. Problempunkter inom utredningsomradet.

Da Fleminggatan ar en relativt bred gata pa avsnittet mellan Hamnbron och Kristinagatan
finns det utrymme att gora en separerad gang- och cykelbana med dubbelriktad cykeltrafik.

Forslag pa sektion for Fleminggatan kan ses i Figur 17 och 18.
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Figur 17. Sektion Fleminggatan mellan Hamnbron och infart till parkering.
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Figur 18. Sektion Fleminggatan mellan parkering till Kristinagatan
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PM — Forstudie Olai Kyrkogata

Regleringen pa gatorna i centrum varierar stort, bade langs Olai Kyrkogata men ocksa i
dvriga centrum. En del avsnitt langs Olai Kyrkogata tillater dubbelriktad motorfordonstrafik,
nagra avsnitt tillater endast motorfordonstrafik i en riktning, andra tillater endast
motorfordonstrafik med tillstand, och nagra fa strackor tillater ingen motorfordonstrafik alls.
Detta paverkar gang- och cykelstraket i olika stor utstrackning.

Awven utformningen av korsningspunkterna mellan kvarteren varierar stort. | nagra av
korsningspunkterna finns reglerade 6vergangsstallen for gaende och cyklister. En del
korsningspunkter ar utformade med en genomgaende cykelbana vilket ger cyklisterna
prioritet. Vid tva korsningspunkter har sparvagn prioritet, pa Tradgardsgatan och pa Nygatan.
| korsningen pa Nygatan finns anordnade passager for gaende, medan cyklister passerar i
vagbanan. Pa Tradgardsgatan saknas anordnade passager for oskyddade trafikanter.

Figur 19 visar hur trafiken regleras pa Olai Kyrkogata, samt var angéring till parkering och
bostadshus sker.

Figur 19. Funktionsskiss for Olai Kyrkogata.
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Den varierande regleringen av Olai Kyrkogata och behovet av angdring for
motorfordonstrafik pa flertalet avsnitt gor att det finns en stor komplexitet i att hitta en rod
trad och en enhetlighet i utformningen langs gang- och cykelstraket. | detta avsnitt redovisas
atgardsforslag for respektive kvarter och korsning dar malet har varit att foreslagen
utformning ska framja hallbart resande, god tillganglighet och god framkomlighet for gaende
och cykilister i centrala Norrkoping langs med Olai Kyrkogata.

De dtgarder som foreslas nedan har utgatt ifran fyrstegsprincipens fyra steg, dar steg 1- och 2-
atgarder foreslas overgripande for hela strackan alternativt for hela centrum. Steg 1- och 2-
atgarderna visar atgarder som kan vidtas for att maximera nyttan av de ombyggnationer som
foreslas i utredningen. Ovriga forbattringsforslag ar steg 3-atgarder for att framja gaende och
cyklisters framkomlighet och tillganglighet langs med Olai Kyrkogata.

Foljande 6vergripande steg 1- och 2-atgarder foreslas:

» Riktad information om projektet Olai Kyrkogata till arbetsplatser och boende i
innanfér promenaderna.

» Halsotrampare/cykelkampanj hos kommunala och privata arbetsplatser innanfor
promenaderna.

» Fler och battre cykelparkeringar innanfér promenaderna

> Prioritering av god vintervaghallning (utokad sopsaltning av huvudcykelstrak till och
fran omradet innanfor promenaderna).

Ovriga atgarder kan sammanfattas enligt nedan:

Cykelbanans bredd

| forslagen har gangtrafik respektive cykeltrafik separerats med egna banor. Samtliga nya
cykelbanor foreslas vara 3,5 meter breda, vilket enligt VGU innebar god standard och
mojlighet for cyklister att motas. Att cykelbanan genomgaende ar 3,5 meter bred ger dven
intrycket av att hela gatan hanger ihop som ett strak.

Korsningspunkter

Manga av kvarteren langs med Olai Kyrkogata har redan en utformning som delvis prioriterar
gang- och cykeltrafik, dock kan de olika korsningspunkterna langs med Olai Kyrkogata
utformas pa ett tydligare sétt sa det framgar for samtliga trafikanter att cykeln prioriteras langs
med straket. Korsningspunkterna langs Olai Kyrkogata foreslas bli upphéjda genomgaende
cykeldverfarter (reglerade som cykeldverfart alternativt med véjningsplikt for korsande
motorfordonstrafik).
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Markbelaggning

| de kvarter dar ny cykelbana foreslas bor cykelbanorna ha samma typ av beldaggning.
Belaggningen bor vara slat (helst asfalt) och av ett annat slag &n belaggningen pa
gangbanorna. Detta skapar tydliga kontraster mellan gangbana och cykelbana. Det ger ocksa
intrycket av ett genomgaende strak. Beldggningen pa gangbanorna bor ocksa vara slat for att
skapa god framkomlighet och komfort. En jamn beldggning utan k&nnbara skarvar &r séarskilt
viktigt for personer med funktionshinder.

Forstudie Gang- och cykelforbindelse Generalsgatan —

Stromsholmen

| ett forsta skede utreddes olika alternativa dragningar av gang- och cykelvag tillsammans
med brons placering dver strommen. Den nya dragningen ska ansluta till befintlig gang- och
cykelvég pa Strémsholmen samt den norra anden av Generalsgatan.

Alternativet ”Gangfartsomrade med rak anslutning av bro” studerades vidare da denna
I6sning beddmdes som mest fordelaktig, se Figur 20.

Figur 20. Dragning av bro med anslutning for valt alternativ.
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Utformningen av alternativet ar upphojd korsning for Fleminggatan och Generalsgatan.
Upphaojnaden utfors som ett gangfartsomrade. Kantstodet langs gang- och cykelbana pa norra
sidan av Fleminggatan nollas och tillater cyklar att passera rakt 6ver korsningen. Fran
Generalsgatan ansluts korsningen till befintlig mark utan ramp. Bron ansluts rakt 6ver Motala
Strom mot befintliga Tullhusbron. Gangfartomradet markeras forutom med skyltar aven med
annan belaggning som t.ex. plattor for att markera att trafiksituationen forandras och for att fa
bilister att uppmérksamma forandringen enklare.

Figur 21 och 22 visar illustrationer for den nya bron fran Generalsgatan till Stromsholmen.

Figur 21. Illustration av bron fran oster.

sit TYRENS
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Figur 22. lllustration fran bron.

Forstudie planskild passage for gang- och cykeltrafik i
Sanbyhov

Syftet med forstudien var att utreda lamplig placering for en ny gang- och cykelpassage dver
eller under Stockholmsvagen samt befintligt dubbelspar. I ett forsta skede utreddes olika
alternativa dragningar av gang- och cykelvagen tillsammans med brons placering 6ver/under
Stockholmsvagen samt befintligt dubbelspar. Den nya dragningen ska ansluta till befintliga
gang- och cykelbanor pa respektive sida av Stockholmsvagen.

For att den nya gang- och cykelbanan ska vara tillganglig for personer med nedsatt rérelse
eller orienteringsformaga ar malet att bygga vagar med mindre lutning dn 2 %. Med tanke pa
befintliga markforhallanden, det avgransande omradet samt den nya detaljplanen ansags det
svart att efterleva detta mal. Projektet enades om att ga vidare med forslag som hade en sa
liten lutning som majligt men som mojliggor att kraven for fria hojder vid den planskilda
passagen uppfylls.

Valt alternativ blev gang- och cykelvagen under Stockholmsvéagen samt dubbelsparet. Basta
laget for denna passage ansags vara mellan den planerade infarten till Sandbyhov fran
Stockholmsvagen och fastigheten Appeltradet enligt Figur 23.
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Figﬂr 23. Brolage for passége under Stockholmsvégen samt befintligt dubbelspar.

Da den nya gang- och cykelbanans bredd antas till 5 m vid passagen sa valdes den fria
Oppningen till 7 m, se Figur 24.

A

Figur 24. Fri 6ppning for passage under Stockholmsvagen och dubbelsparet.

Med projektets forutsattningar och malbild som utgangspunkt anses en plattrambro vara den
basta brotypen bade for en planskild passage under Stockholmsvagen som for en planskild
passage under befintliga dubbelspar. For att binda samman dessa konstruktioner och samtidigt
skapa ett ljusinslapp anses ett trag vara den basta l6sningen.
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En illustration av passagen fran Sandbyhov under Stockholmsvégen och stambanan kan ses i
Figur 25.

Figur 25. Illustration av en planskild passage under Stockholmsvagen fran dstra sidan.

For att skapa ljus vid dygnets mérka timmar &r det viktigt att bra belysning vid bron,
framforallt viktigt under vagbron. | detta utformningsférslag har langsgaende ljusslingor lagts
i ursparingar dar rambenen traffar brobaneplattan, ett exempel pa denna typ av belysning kan
ses i Figur 26.

Figur 26. Exempel pa hur passagen kan belysas.
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Samlat natverk och SUMP

Resultatet som presenterats fran aktiviteten kommer att anvandas som underlag i vidare arbete
inom projektet. Framtaget material kommer frdmst att anvéndas i aktivitet 5 samlat natverk,
aktivitet 9 SUMP samt i genomftérandeplanen. Nedan presenteras vilket underlag som
kommer levereras till respektive del.

Leverans fran aktivitet 3 till samlat natverk

Fréan aktivitet 3 kommer resultatet fran rapporten ”Cykeltrafik - Analys och alternativa
16sningar” att levereras till aktivitet 5, samlat nitverk. Det innebdr att forslag pa atgéarder for
felande lankar, se Figur 7 och 8, och forslag pa nya planskildheter, se Figur 14, for att minska
barridreffekten kommer att laggas till i det samlade natverket for att skapa ett sammanhallet
nét for gangtrafiken med battre framkomlighet, tillganglighet och minskade restider.

Leverans fran aktivitet 3 till genomférandeplanen

Utifran materialet som levererats fran aktivitet 3 till samlat natverk har en prioritering
genomforts for att titta pa vilka atgarder som skulle medféra mest effekt pa natverket och
paverka restiderna pa basta satt. Denna prioritering har sedan legat till grund for de forstudier
som genomforts. Det material som levereras fran aktivitet 3 till genomférandeplanen ér,
forutom det som levererats till det samlade natverket, dven de forstudier som presenterats i
rapporten:

» PM — Forstudie Olai Kyrkogata

» PM — Forstudie Fleminggatan

> Forstudie Gang- och cykelforbindelse Generelsgatan - Strémsholmen
> Forstudie planskild passage for gang- och cykeltrafik i Sandbyhov

Genomforandeplanen kommer att beskriva det samlade natets successiva genomforande fram
till malaret 2035 for de hallbara trafikslagen gang, cykel och kollektivtrafik. |
genomforandeplanen kommer dven mobility management atgarder att tillkomma till de
fysiska atgarderna som foreslas.

Leverans fran aktivitet 3 till SUMP (Sustainable urban mobility plan)

Arbetet med att analysera brister i dagens cykelnat ar en viktig aspekt i det fortsatta arbetet
med att forbattra forutsattningarna for att réra sig som fotgangare i Norrkdping. Darfor
kommer rapporten ” Cykeltrafik — Analys och alternativa Idsningar” vara en viktig leverans
fran aktivitet 3 till SUMP. Underlaget ger bade forslag pa fysiska atgarder men aven vikten av
en bra drift och underhall av det befintliga natet hela aret runt.

Aven arbetet med att paborja mer méatning av cyklister kommer att vara viktigt framover far
att forsta hur manniskor reser med cykel i de centrala delarna av Norrkoping och darmed fa en
béttre insikt i vart tgarder gor storst nytta. Rapporten > Cykeltrafikméatningar i centrala
Norrkoping” ar darfor ett bra underlag for vidare utveckling att métsystemet och som
uppfoljning framover.
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Resultatredovisning

Genomforandeorganet for innovation och transportnét (INEA), ar det natverk under
europeiska kommissionen som projektet Framtidens resor i Norrkodping rapporterar till via
trafikverket och regeringen. Projektet delfinansieras av EU vilket medfor att krav stalls pa
resultatet. Kraven pa projektet presenteras i enlighet med det bidragsavtal som tecknats med
EU innan projektets start. | féljande kapitel beskrivs hur aktivitet 3 forhaller sig till det
uppsatta kraven.

Mal for aktivitet 3 enligt bidragsavtalet

Malet for aktivitet 3 enligt bidragsavtalet med EU ar att genomfora en analys for det framtida
cykelnatverket i staden. Att ta fram atgardsforslag for ett framtida cykelnat i staden som
forbattrar framkomligheten, tillgangligheten och forkortar restiden for cyklister.
Atgardsforslagen som foreslas ska tas fram med jamstélldhetsfokus, sakerhet och trygghet i
atanke.

Maluppfyllelse

Projektet Framtidens resor i Norrkoping har som mal att forbattra framkomligheten,
tillgangligheten och minska restiden till det nya resecentrum for de hallbara trafikslagen.

For att uppna malet bidrar aktivitet 3 med forbattringsatgarder till cykelnatet i den centrala
delen av Norrkdping. Bland annat finns atgardsforslag for nya planskildheter 6ver Motala
strom och Stockholmsvégen som idag &r stora barridrer och skapar langa omvagar for
fotgangare. Det finns dven atgardsforslag for att bygga bort de felande lankar som finns i
dagens cykelnat sa ett sammanhallande nat kan skapas. Slutligen finns dven forlag framme for
att forbattra framkomligheten och tillgangligheten for cyklister pa befintliga strak i natet som
har identifierats som problempunkter.

For att titta pa effekten av foreslagna atgarderna i cykelnatet genomfordes en analys av
restider med hjélp av GIS med olika trafikscenarior ar 2035, ett jamforelsealternativ och ett
utredningsalternativ dér atgarder for gang, cykel, kollektivtrafik och bil har implementerats.

Restider utifran resecentrums nya lage analyserades i intervaller om fem minuter. Resultatet
redovisas i form av kurvor som beskriver de olika restidsintervallen (iso-kurvor) pa en karta
over staden. Utifran framtagna iso-kurvor och information om befolkningen och
arbetsstallena ar 2035 har det beréknats hur manga invanare och arbetande som nar nytt
resecentrum inom de olika tidsintervallen. | Figur 27 visas restider for cyklister fran
resecentrum och utat for utredningsalternativet.
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Figur 27. Iso-kurvor over restider fran resecentrum for cykel i utredningsalternativet (UA).

De flesta atgarder som har foreslagits ligger inom de centrala delarna av staden vilket innebar
att den storsta forbattringen och darmed forkortade restiden blir stérst narmst staden. Om
jamforelsealternativet (JA) och utredningsalternativet (UA) for 5 minuter jamfors ges en
forbattring vilken kan ses i Figur 28.

Figur 28. Jamforelse av hur langt man kan fardas langs cykelnétverket pa 5 minuter for jamférelsealternativet (JA) och
utredningsalternativet (UA).
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Som Figur 28 visar kan en cyklist komma en langre stracka fran nytt resecentrum med cykel
pa samma tid som i utredningsalternativet jamfort med jamforelsealternativet forutom mot
nordvast. Detta bedoms realistiskt da fler och genare lankar i natverket (forutom i riktning
mot nordvast) ger kortare restider. Speciellt okar tillgangligheten 6sterut 6ver dagens i stort
otillgangliga sparomrade.

Ostlanken

Projektet Framtidens resor i Norrkdping har projektet for Ostlanken som globalt projekt i och
med att Norrkdpings kommun ska mota behovet av en central bytespunkt nar Ostlanken tas i
drift. I nedan punktlista foljer de mal som finns for Ostlanks-projektet.

> Ostlanken ska bidra till en battre kapacitet for att méta en 6kande efterfragan av
snabba, sakra och smidiga transporter. Med Ostlanken kan snabb persontrafik ga pa
egna spar vilket ska leda till en hogre punktlighet och tillforlitlighet i
jarnvagssystemet.

» Ostlanken ska bidra till kortare restider for regional utveckling och smidigare
arbetspendling.

> Ostlanken ska bidra till att kapacitet frigors pa befintliga stambanor for fler

godstransporter och regional persontrafik.

Projektet Framtidens resor i Norrkoping bidrar till att uppfylla malen for Ostlanken genom att
minska barridreffekter och 6ka framkomlighet och tillgangligheten for cyklister till ett nytt
resecentrum. Atgarder som genomférs for att uppné detta &r dels framkomlighet- och
trafiksakerhetsatgarder pa befintliga strak och dels genom att bygga bort felande lankar for att
skapa ett sammanhangande nét samt nya planskildheter vid stora barriérer.

Milstolpar

Alla delaktiviteterna inom projektet Framtidens resor i Norrkdping har milstolpar med olika
syfte, det finns totalt 17 olika milstolpar som ska nas innan projektet avslutas. Aktivitet 3 har
tva milstolpar, 3 och 12.

Milstolpe 3

Milstolpe 3 innebar att leverera en, av styrgrupp, godkénd rapport innehallande analys och
alternativa losningar for aktivitet 3 till 31 mars 2017. Leveransen fran aktivitet 3 till
milstolpen var rapporten Cykeltrafik — Analys och alternativa I6sningar.
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Milstolpe 12

Milstolpe 12 innebar att leverera slutliga atgardsforslag och lésningar for aktivitet 3 till 30
mars 2018. Leveransen fran aktivitet 3 var foljande:

PM — Forstudie Fleminggatan

PM — Forstudie Olai Kyrkogata

Forstudie Gang- och cykelférbindelse Generelsgatan-Stromsholmen
Forstudie planskild passage for gang- och cykeltrafik i Sandbyhov
Slutrapport Aktivitet 3 - Framtidens cykeltrafik

YVVVYVY

Awven leveransen fran milstolpe 3 var ett viktigt inspel till denna milstolpe.

Avvikelser i forhallande till bidragsavtalet

| bidragsavtalet presenteras malet for aktivitet 3 tillsammans med tva milstolpar som ska
uppnas. | rapportens avsnitt Milstolpar framgar att aktiviteten uppnatt malet for milstolparna
inom utsatt tid.

| rapportens avsnitt Maluppfyllelse beskrivs de utredningar som aktiviteten gjort for att na
upp till det slutliga malet att leverera atgardsforslag som bidrar till att projektets mal uppfylls.
Det underlag som levererats fran utférda utredningar bedéms vara av ratt karaktar och darfor
bedéms detta mal uppfylit.

Aktivitet 3 har darmed f6ljt bidragsavtalet och beddéms inte avvika pa nagon punkt.



38 (38)

Referenser

Grant agreement, 2014-07-31

Cykeltrafikmatningar i staden Norrkdping, 2016-02-24

Cykeltrafik — Analys och alternativa Idsningar, 2016-12-09

Atgardsforslag aktivitet 3 — cykeltrafik 2017-03-24

Aktivitet 5 Samlat natverk, 2017-06-07

Restidsanalyser — GIS 2017-08-07

PM — Forstudie Fleminggatan, 2017-11-16

PM — Forstudie Olai Kyrkogata, 2017-11-16

Forstudie Gang- och cykelforbindelse Generelsgatan-Stromsholmen, 2018-02-22

Forstudie planskild passage for gang- och cykeltrafik i Sandbyhov, 2018-02-23



