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Sammanfattning

Projektet Framtidens resor i Norrkdping handlar om att ta fram ett forslag till ett samlat
natverk for gang-, cykel och kollektivtrafik samt en plan for genomférande. Projektet ar
uppdelat i nio olika delaktiviteter med ett ansvarsomrade per aktivitet. Aktivitet 6, Intelligenta
Transportsystem, ITS, har i uppgift att ta fram kravspecifikationer som Norrkdpings kommun
kan anvanda for att upphandla system for att styra, informera och leda olika typer av
trafikanter med mal att prioritera de hallbara trafikslagen.

Aktiviteten har initialt fokuserat pa kollektivtrafik och hur detta trafikslag kan erbjudas
prioritet i olika korsningspunkter.

Efterhand har det d&ven framkommit behov av att titta pa andra trafikslag och hur dessa kan
detekteras och prioriteras, framforallt avseende gang-, och cykeltrafik da biltrafiken
traditionellt alltid kunnat detekteras och prioriteras.

Utover prioritering av olika trafikslag har parkeringsledning och infangning av dynamiska
data studerats samt hur data kan presenteras for olika trafikslag.

| samband med detta arbete har ett behov identifierats av att samordna alla olika
underliggande system, sasom signalprioritering och parkeringsledning, for att erbjuda
mojligheter att inhdmta data fran dessa samt att leda och styra trafik pa ett genomtankt sétt.
Detta behov har utretts och en kravspecifikation pa ett Gvergripande ledningssystem har tagits
fram for att kunna erbjuda kopplingar mellan olika system. Dessa system ar uppenbart
signalprioritering och parkeringsledning men ocksa olika externa aktorer, dar Samtrafiken?,
via Trafiklab?, &r en viktig aktor.

! Samtrafiken ar kollektivtrafikbranschens samagda utvecklingsbolag. https://samtrafiken.se/
2 Trafiklab & en Community for 6ppen trafikdata dar bl.a. Samtrafiken ingar. https://www.trafiklab.se/



4 (24)

Abstract

The project” Framtidens resor i Norrkoping” (Future Travel in Norrkoping) describes a
proposed traffic network with focus on sustainable transports and a plan for how to achieve
this network. The project consists of nine different activities where activity 6, Intelligent
Transport Systems (ITS), will deliver specifications how to implement and procure different
supporting systems for guidance, information and management of different types of transport
especially sustainable.

Initially, focus has been on public transports and how to utilize the network in a more rapid
manner using signal prioritization. During the development, other transportation types such as
pedestrians and bicycles, also have been identified having the need for prioritisation in traffic
signals. Traditional motor traffic has always had solutions for this.

Besides signal prioritisation of different traffic types, Parking management and Realtime
information has been studied as to how they can be used and how to communicate with
different traffic types. During the activity it has been identified that a system is needed to
manage different types of subsystems for utilizing the possibility to gather data and manage
traffic in a thoughtful manner. Signal prioritisation and parking management is obvious as
subsystems but other systems for communicating with external data suppliers such as for
example Samtrafiken via Trafiklab, is essential for achieving the proposed solutions.
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Inledning

Projektet Framtidens resor i Norrkdping syftar till att ta fram forslag till ett ssmmanhangande
intermodalt natverk for gang, cykel och kollektivtrafik i staden med fokus pa resor till/fran
resecentrum. Det framtida sammanhéngande trafiknétverket ska vara tillgangligt for alla,
mojliggora god framkomlighet och ge korta restider for de hallbara transportslagen som gang
cykel och kollektivtrafik. Natverket ska utformas sa att trafikanterna upplever att miljon ar
jamstélld, séker och kanns trygg. Inom ramen for projektet ska en Sustainable Urban Mobility
Plan, SUMP, tas fram som ska innehalla en strategi for framtida trafiklosningar samt en plan
for etappvis genomférande av det sammanhé&ngande natverket i de delar som ska vara klara
nar Ostlanken tas i bruk.

Framtidens resor i Norrkoping bestar av nio aktiviteter som tillsammans ska bidra till att
projektets mal uppnas. Resultaten fran aktivitet 1 till 4 samt 6 till 8 sammanstalls inom
aktivitet 5 dar de bildar det framtida samlade natverket for gang-, cykel- och kollektivtrafik.
Pa samma satt sammanstalls resultaten fran samtliga aktiviteter inom aktivitet 9 som ska
resultera i kommunens Sustainable Urban Mobility Plan, SUMP. Kopplingarna mellan
delaktiviteterna illustreras i figur 1.
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[ 9. Sustainable Urban Mobility Plan, SUMP ]

Figur 1. Flédesschema for de nio delaktiviteterna inom projektet Framtidens resor i Norrkdping
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Nedan presenteras de nio delaktiviteterna som projektet bestar av varav den har slutrapporten
avser aktivitet 6.

1.

Stadens infartsleder: inledande projektering. Preliminér utformning for att forbattra
kollektivtrafikens framkomlighet

Framtida gangtrafik: inledande projektering. Genomfarbarhetsanalys av framtida
gangvagnat i staden.

Framtida cykeltrafik: inledande projektering. Genomfdrbarhetsanalys av framtida
cykelvagnat i staden.

Framtida kollektivtrafik: inledande projektering. Genomférbarhetsanalys av framtida
kollektivtrafiknat i staden.

Framtida samlat nétverk: inledande projektering. Utformning av det samlade, framtida
intermodala natet for gang-, cykel- och kollektivtrafik.

Intelligenta Transportsystem (ITS): inledande projektering. Preliminar
utformning av och kravspecifikationer.

Kravspecifikation for nya Resecentrum, som grund for fortsatt projektering
Program for Mobility Management (MM)

Sustainable Urban Mobility Plan (SUMP)
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Syftet med Aktivitet 6 ar att studera olika I6sningar kring Intelligenta Transportsystem for att

darefter ta fram kravspecifikationer kring signalprioritering, parkeringsledning samt

realtidsinformation och dynamisk skyltning. Dessa system ska tillsammans utgora ett
hjalpmedel for att erhalla en effektiv, hallbar och attraktiv trafikmiljo och kollektivtrafik.

Genomforande

De ingaende delaktiviteterna i denna aktivitet beskrivs mer ingaende i bidragsavtalet med EU

och presenteras kort i punktlistan nedan.
1. Data, fakta, matningar

2. Kravspecifikation Signalprioritering

3. Kravspecifikation Realtidsinformation och dynamisk skyltning

4. Kravspecifikation Parkeringsledning

Kopplingen mellan aktivitetens delaktiviteter och vilket resultat som levererats illustreras i

figur 2.

Delaktiviteter

1. Data, fakta, matningar

/
|
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2. Kravspecifikation !
Signalprioritering !
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3. Kravspecifikation
Realtidsinformation och dynamisk
skyltning

4. Kravspecifikation
Parkeringsledning

Figur 2. Koppling mellan aktivitetens faser och framtagna rapporter.

Rapporter

___________________________________

Signalprioritet av kollektivtrafik i trafiksignaler
inom Norrkopings stad — Teknisk férstudie

Marknadsanalys : Detektering av fotgdngare och
cyklister i trafiksignalsystem

Marknadsundersékning av system for
realtidsinformation och dynamisk skyltning

Marknadsanalys av informations-, och
ledningssystem for parkeringsanlaggningar
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signalprioritering !
i
Rapport Distributionssystem signalprioritering H
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Kravspecifikation ledningssystem

Rapport Kravspecifikation
Parkeringsledningssystem

Slutrapport Aktivitet 6 — Intelligenta Transport
System
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Arbetet inom aktivitetens faser har bestatt av flera konsultuppdrag for vilka arbetssattet
beskrivs i nedan punktlista:

- Signalprioritet av kollektivtrafik i trafiksignaler inom Norrkopings stad — Teknisk
forstudie
Uppdraget bestod i att analysera vilka majligheter som finns mellan Norrképings kommun och
Ostgotatrafiken att uppritta ett modernt signalprioriteringssystem samt att analysera behovet
att detta i vissa specifika korsningar. Resultatet fran uppdraget var en rapport med information
om hur Ostgotatrafiken kommer att implementera ett system inom sitt omrade samt en
beskrivning pa hur det kan realiseras hos Norrkopings kommun. Uppdraget utférdes av
konsulter fran Sweco under varen 2016.

- Marknadsanalys: Detektering av fotgangare och cyklister i trafiksignalsystem
Uppdraget bestod i att undersoka hur andra stader, saval nationellt som internationellt,
implementerat olika system for att detektera fotgdngare och cyklister samt att genomfora en
framtidsspaning. Utdver detta intervjuades ett antal leveranttrer kring vilka mojligheter de har
att leverera olika typer av tjanster inom omradet. Resultatet presenterades i en rapport
innehallande manga exempel samt analyser och forslag pa hur Norrkoping kan arbeta vidare
med signalprioritering. Uppdraget utfordes av konsulter fran Sweco under hosten 2017.

- Marknadsundersokning av system for realtidsinformation och dynamisk skyltning
Uppdraget bestod i att undersdka hur andra stader, savél nationellt som internationellt,
implementerat olika system for att samla in och bearbeta trafikdata for att sedan presentera
den pé olika satt, samt att genomfdra en framtidsspaning. Utéver detta beskrivs hur Oppen
Data kan ge mervardeseffekter av det som utvecklas. Resultatet presenterades i en rapport
innehallande manga exempel samt analyser och forslag pa hur Norrkoping kan arbeta vidare
med realtidsinformation och dynamisk skyltning. Uppdraget utfordes av konsulter fran Sweco
under hosten 2017.

- Marknadsanalys av informations-, och ledningssystem for parkeringsanlaggningar
Uppdraget bestod i att undersoka hur andra stader, saval nationellt som internationellt,
implementerat olika system for att samla in och bearbeta parkeringsdata for att sedan
presentera den pa olika sétt, samt att genomfdra en framtidsspaning. Utover detta har det
undersokts hur Oppen data granssnitt anvénts i andra delar av vérlden for att erhélla
mervardeseffekter som inte forutsatts fran borjan samt en undersékning kring samagande av
system mellan privata aktérer och allménnyttan. Resultatet presenterades i en rapport
innehallande manga exempel samt analyser och forslag. Uppdraget utfordes av konsulter fran
Sweco under hosten 2017.
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De kravspecifikationer som aktiviteten har tagit fram baseras pa de undersékningar som gjorts
i form av marknadsanalyser och tekniska forstudier.

- Rapport Distributionssystem for signalprioritering
Denna rapport beskriver ett system anpassat for den tekniska 16sning Ostgotatrafiken
implementerat for att Norrkopings kommun ska kunna arbeta med signalprioritering pa ett nytt
satt baserat pa nya satt att detektera ett kollektivtrafikfordon. Rapporten > Signalprioritet av
kollektivtrafik i trafiksignaler inom Norrkdpings stad — Teknisk forstudie” presenterar en
I6sning dir en given forutsittning ar att Ostgétatrafiken implementerar ett system i sina fordon
tillsammans med ett system placerat centralt vilket denna rapport tagit hansyn till.
| uppdraget har konsulten, tillsammans med representanter fran Ostgotatrafiken samt
Norrkopings kommun tagit fram férslag pa mojlig utformning av ett mottagande system hos
kommunen. Resultatet fran utredningen bestar i forslag pa utformning av en teknisk
specifikation som kan ligga till grund for en kommande upphandling. Uppdraget utfordes av
konsulter fran Sweco under varen 2017.

- Rapport Distributionssystem signalprioritering for kollektivtrafik, gang och cykel
Denna rapport dr en vidareutveckling av rapporten > Rapport Distributionssystem for
signalprioritering” med syfte att aven inkludera de hallbara trafikslagen gang och cykel.
Rapporten beskriver olika mojligheter att detektera alla de hallbara trafikslagen samt forslag
pa hur ett system kan realiseras som stodjer signalprioritering i de korsningar dar kommunen
finner det lampligt. | uppdraget har konsulten, tillsammans med representanter fran
Ostgotatrafiken samt Norrkopings kommun tagit fram forslag p& mojlig utformning av ett
mottagande system hos kommunen. Resultatet fran utredningen bestar i forslag pa utformning
av en teknisk specifikation som kan ligga till grund fér en kommande upphandling. Uppdraget
utfordes av konsulter fran Sweco under hosten 2017.

- Kravspecifikation ledningssystem
Denna rapport beskriver ett 6vergripande ledningssystem, ténkt att anvandas for interaktion
mellan olika system for att pa sa satt samla in sa mycket realtidsinformation som majligt for
att sedan kunna presentera den dynamiskt, dels via olika informationskanaler sasom
dynamiska skyltar men ocksa att presentera data via ett oppet granssnitt.
| uppdraget har konsulten, tillsammans med representanter fran Norrképings kommun samt
tva Workshops, tagit fram forslag pa majlig utformning av ett ledningssystem hos kommunen.
Resultatet fran utredningen bestar i forslag pa utformning av en teknisk specifikation som kan
ligga till grund for en kommande upphandling. Uppdraget utférdes av konsulter fran Sweco
under varen 2018.

- Rapport Kravspecifikation Parkeringsledningssystem
Denna rapport har tagits fram for att ge kommunen en bild av hur ett
Parkeringsledningssystem tekniskt sett kan realiseras vilket ar viktigt dd kommunen idag
forfogar Over ett ledningssystem som drivs av en privat aktér som inférskaffats tillsammans
med ett privat fastighetsbolag. Med hjalp av denna rapport kan kommunen styra utvecklingen
av detta system alternativt inforskaffa ett system enligt de riktlinjer som ges i rapporten.
| uppdraget har konsulten, tillsammans med representanter fran Norrkdpings kommun tagit
fram forslag pa mojlig utformning av ett parkeringsledningssystem hos kommunen. Resultatet
fran utredningen bestar i forslag pa utformning av en teknisk specifikation som kan ligga till
grund for en kommande upphandling. Uppdraget utfordes av konsulter fran Sweco under
varen 2018.
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Resultat

Inom aktivitet 6 har atta rapporter tagits fram, utdver denna rapport.

De rapporter som &r knutna till delaktivitet 1 (Se figur 2) har tjanat som underlag till de
efterfoljande rapporterna. Det som &r gemensamt for alla dessa rapporter som ar knutna till
delaktivitet 1, oavsett vilket fokusomrade det handlar om, ar att uppféljning av provade
atgarder ar svart att fa fram. Upplevelsen &r att studerade pilotprojekt har genomforts utan
tydlig uppfoljning pa grund av att man inte planerat for uppféljning innan projekten
genomforts.

De rapporter som ar knutna till delaktivitet 2-4 (Se figur 2), vilka beskriver olika
kravspecifikationer, bygger pa kunskap som inhamtats fran olika hall och inom olika
kompetensomraden. | manga fall finns inga kommersiella I6sningar som direkt gar att
applicera pa en stad av Norrképings storlek utan inriktningen har varit att titta pa olika delar
och sedan integrera dessa till en storre helhet, vilket beskrivits i rapporterna. De Idsningar
som finns pa marknaden idag fokuserar i stort pa ett enskilt trafikslag dér bilen dominerar,
medan de I6sningar denna aktivitet forordar bygger pa korsfunktionella funktioner som
stodjer alla trafikslag med en utblick mot framtida transportmedel.

Under arbetets gang har det tydligt framkommit att denna typ av komplexa system, med de
krav och 6nskemal som framkommit, inte direkt gar att bygga i sin helhet da detta sannolikt
resulterar i en produkt som inte levererar 6nskat resultat eller inom énskad tid. Denna typ av
system bor darfor utvecklas med ett fatal funktionskrav som utgangspunkt for att darefter
utdka Onskad funktionalitet.
Darfor foreslas foljande ledord vid kommande utveckling av systemen:

e Agil utveckling

e Utveckling 6ver tid

e Tidiga kravspecifikationer med matbara mal

e Vaga testa och gora fel

e Tétt samarbete med utvecklare

e Tatt samarbete med Region Ostergétland, Trafikverket

e SOk finansiering regionalt/nationellt/internationellt

e Analysera i ett tidigt skede vad som kan och bor levereras som Oppen Data

e Noggrannhet kring vilken data som samlas in och hur den anvands med tanke pa

GDPR®.

Ovanstéende understryks ocksé av Vinnovas rapport, “Innovationsplattformar for hallbara och
attraktiva stider™

3 Dataskyddsforordningen. https://www.datainspektionen.se/dataskyddsreformen/dataskyddsforordningen/

4 Rapport frain VINNOV A “Innovationsplattformar for hallbara och attraktiva stiider, Analys och
rekommendationer” VR2018:02 https://www.vinnova.se/publikationer/innovationsplattformar-for-hallbara-och-
attraktiva-stader/
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Fordjupningar i resultatet
| féljande avsnitt beskrivs resultatet fran utférda utredningar fordjupat.

Signalprioritet av kollektivtrafik i trafiksignaler inom Norrképings
stad — Teknisk forstudie

| denna rapport konstateras det att Ostgétatrafiken kommer att inhandla ett nytt system for att
begéra prioritet i trafiksignaler och att kommunen till viss del redan har ett system for styrning
och 6vervakning av trafiksignaler. Vidare konstateras det att det &r osékert huruvida
kommunens befintliga system kommer att kunna anvéndas for detta syfte och att en teknisk
specifikation fran befintlig leverantor behver hamtas in. Ett system for denna typ av
anvandning stéller ocksa stora krav pa stabilitet och sidkerhet som maste beaktas i kommande
utvecklingsarbete. | denna utredning genomfordes ocksa en workshop kring hur
signalprioritering bor fungera i korsningar hos Norrképings kommun. Har framgar det att det
behover goras arbete for att ge en samsyn kring hur prioriteringen bor fungera.

Fortsatt arbete

Vid fortsatt arbete bor materialet fran utredningen anvéandas vid detaljstudie av hur specifika
korsningar idag &r signalprioriterade och varfor viss prioritet ges. Vikten av att méata effekten
av redan befintlig signalprioritet maste ocksa beaktas.

Marknadsanalys: Detektering av fotgdngare och cyklister i
trafiksignalsystem
| denna rapport beskrivs vilka olika detekteringstekniker som finns framforallt avseende
trafikslagen gang och cykel. Dessa olika tekniker beskrivs utifran intervjuer med olika
tillverkare. Vidare beskrivs hur olika stader, bade nationellt och internationellt, utnyttjat olika
tekniker och losningar for att detektera trafikslagen gang och cykel. En framtidsspaning
genomfors ocksa.
Denna rapport foreslar att signalprioriteringen ska integreras for alla trafikslag for att ge ett
robust och framtidssakert system.
Rapporten besvarar féljande fragestéllningar:
e Hur kan fotgangare och cyklister detekteras i narheten av en korsning?
e Finns det system som kan sarskilja fotgangare och cyklister?
e Finns det detekteringssystem som kan ersétta slingor och tryckknappar?
e Finns det system som kan fanga in detekteringsdata och spara den for senare analys?
e Hur kan ett detekteringssystem avgdra nar en cyklist eller fotgangare begér prioritet?
T.ex. vid en flervagskorsning, med flera riktningsmojligheter for cyklister?
e Hur har andra stader 16st detta utan traditionella detektorer sésom slingor och
tryckknappar?
e Hur kan fotgangare och cyklister medvetandegoras att de ar detekterade? (Jfr. lysande
lampa pa en tryckknapp)
e Hur kan man undvika att cyklister ska behtva stanna vid korsningar?
e Hur ser framtiden ut kring detta? (Appar? Videodetektering? etc.)
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Fortsatt arbete

Vid fortsatt arbete bor materialet fran denna rapport anvandas for att vélja och préva
detekteringsteknik samt att ta lardom av de anvéndningsexempel som anges i rapporten
utifran den kravstallning som kommer att finnas vid upphandling.

Marknadsunderstdkning av system for realtidsinformation och
dynamisk skyltning
| denna rapport beskrivs olika typer av realtidsdata samt hur denna data kan samlas in och
bearbetas for att sedan presenteras for trafikanterna. Det konstateras att detta omrade &r
mycket omfattande och att Norrkdpings kommun bor uppratta en strategi kring vilka mal som
finns for ett system av detta slag samt hur fragan ska hanteras framover.
Rapporten besvarar foljande fragestallningar:

e Hur kan information férmedlas till bilister?

e Hur kan information samlas in till TMC®-meddelanden?
Vilka effekter kan uppnas med dagens system?
Hur kan Mobility Managementatgérder utnyttja denna typ av system?
Vilka bra exempel finns dér denna typ av system minskat trafikstorningar i stader av
Norrkopings storlek?
Vilka bra exempel finns déar denna typ av system minskat biltrafik i stader av
Norrkdpings storlek?
Vilken information behdver som minimum inhamtas kontinuerligt fran trafiken?
Vilka sarbarheter finns i denna typ av system och hur skyddar man sig fran dem?
Kan denna typ av system aktivt paverkas fran ett ledningssystem?
Finns det exempel pd Oppna data kring detta?
Tech-foretag anses ibland som en aktor i dessa sammanhang. Pa vilket satt?
Hur kan denna typ av system anvandas for att adaptivt styra olika trafikslag?

Fortsatt arbete
Vid fortsatt arbete bor materialet fran denna rapport anvandas for att valja och prova hur

realtidsinformation ska samlas in och presenteras samt att lardom av de anvandningsexempel
som anges i rapporten utifran den kravstallning som kommer att finnas vid upphandling.

Marknadsanalys av informations-, och ledningssystem for
parkeringsanlaggningar

| denna rapport beskrivs hur olika parkeringsledningssystem utnyttjas idag genom exempel
hamtade fran andra stader, saval nationellt som internationellt. Olika detekteringstekniker
presenteras och vilka fordelar och nackdelar som finns med dessa. Tydliga trender beskrivs
dar det konstateras att tydliga granssnitt for integration mot andra aktorer blir allt viktigare for
att uppna goda resultat. Utvardering av motsvarande parkeringsledningssystem &r svart att
hitta, inte minst i stader av Norrkdpings storlek varfor det forordas att Norrkdping maste finna
en egen losning utifran lokala forutsattningar.
Rapporten besvarar foljande fragestallningar:

e Hur kan information férmedlas till bilister?

® Traffic Message Channel (TMC) &r en teknik for att sanda textbaserad trafikinformation digitalt via FM radio.
Systemet baseras p& numrerade geografiska referenspunkter i kombination med text och tidsuppgifter och avser
vanligen trafikolyckor, vdgarbeten och vagvéder.


https://sv.wikipedia.org/wiki/Radio_Data_System
https://sv.wikipedia.org/wiki/Trafikolycka
https://sv.wikipedia.org/wiki/V%C3%A4garbete
https://sv.wikipedia.org/wiki/Halka
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e Hur detekteras ett parkerat fordon? Hur kan det goras i framtiden?

e Vilken data kan ett parkeringssystem fanga in?

e Vilka bra exempel finns dér denna typ av system minskat trafikbelastningen i stader av
Norrkopings storlek?

e Finns det stader dar parkeringsinformation anvéands pa andra stallen an lokalt vid
aktuell parkeringsyta?

e Kan outnyttjad kantstensparkering detekteras? Hur?

e Hur kan ett aktivt ledningssystem paverka trafikfloden, beldggningsgrad?

e Vilka alternativ finns for att dela information/statistik mellan alla aktorer som &r
kopplade till parkeringsledningssystem?

e Finns det exempel dér samagande av parkeringsledningssystem mellan privata aktorer
och allmannyttan férekommer?

e Finns det exempel pa system dar betalningar kan hanteras enhetligt, trots att det &r
olika dgare av parkeringsytorna? Hur fungerar en sadan l6sning tekniskt och juridiskt?

Fortsatt arbete
Vid fortsatt arbete bor materialet fran denna rapport anvandas for att lardom av de

anvandningsexempel som anges i rapporten utifran den kravstallning som kommer att finnas
vid upphandling.
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Rapport Distributionssystem for signalprioritering

Denna rapport beskriver ett system anpassat for den tekniska losning Ostgétatrafiken
implementerat. Systemet medger att Norrkdpings kommun ska kunna arbeta med
signalprioritering pa ett nytt satt baserat pa att med hjélp av GPS detektera ett
kollektivtrafikfordon. Detta ger manga fordelar da tidpunkten for nar prioritet ska begaras kan
flyttas helt fritt utifran foreskrivna prioriteringsregler. Prioriteringsreglerna kan ocksa andras
utan att kommunen behover frasa ned nya slingor i gatan.

Prioritering fungerar redan idag hos Norrképings kommun men da med induktiva slingor
vilka ar nedfrésta i gatan.

Distribution

Detektering

Trigger-
punkter

Figur 3, Overgripande systemuppbyggnad signalprioritering Norrkoping

Figur 3 beskriver pa ett 6verskadligt satt hur ett system kan realiseras, saval tekniskt som
organisatoriskt. Vart att notera ar att kommunen bestammer var triggerpunkterna® ska vara
och vilken prioritet som ska ges, vilket &r en forutsattning da kommunen &r vaghallare.

Rapporten bestar av en beskrivande del samt en bilaga som &r tankt att tjana som underlag vid
en kommande upphandling av utveckling for detta system.

Fortsatt arbete

Fokus bor ligga pa Rapporten Distributionssystem signalprioritering for kollektivtrafik, gang
och cykel” vilken ir en vidareutveckling av denna rapport da denna rapport endast studerar
kollektivtrafik.

6 Med triggerpunkter avses de fiktiva geografiska punkter, GPS positioner, dar ett passerande fordon utloser en
prioritetsbegdran via Ostgétatrafikens system till kommunens system
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Rapport Distributionssystem signalprioritering for kollektivtrafik,
gang och cykel

Denna rapport ér en vidareutveckling av rapporten ” Rapport Distributionssystem for
signalprioritering” med syfte att 4ven inkludera de héllbara trafikslagen gang och cykel.
Rapporten beskriver olika mojligheter att detektera alla de hallbara trafikslagen samt forslag
pa hur ett system kan realiseras som stodjer signalprioritering i de korsningar dar kommunen
finner det lampligt.

Detektering —*

Brand

I
1
I
| |

! qb_b Fysisk GC-Detektor
1

Figur 4, Overgripande systemuppbyggnad signalpribritering Norrkdping

Figur 4 beskriver pa ett dverskadligt satt hur ett system kan realiseras, saval tekniskt som
organisatoriskt. Har finns ocksa mojlighet att detektera gang och cykeltrafik pa ett
framtidssakert sétt samt att erbjuda moéjlighet for externa system att interagera med
signalprioriteringssystemet for att mojliggora for tredjeparts utveckling

Rapporten bestar av en beskrivande del samt en bilaga som &r tankt att tjana som underlag vid
en kommande upphandling av utveckling for detta system.

Fortsatt arbete

Denna rapport bor ligga till grund for kommande upphandling av ett system for
signalprioritering. Dock bor rapporten ytterligare utbkas med mojligheter att interagera med
ett 6vergripande ledningssystem innan upphandling sker. Vid upphandling av detta system
bor fokus ligga pa att utveckla funktionaliteten for en korsning, for att darefter utoka antalet
korsningar dar detta system anvands.
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Kravspecifikation ledningssystem

Denna rapport beskriver ett 6vergripande ledningssystem, tankt att anvéndas for interaktion
mellan olika system for att pa sa sétt samla in sd mycket realtidsinformation som mdjligt for
att sedan kunna presentera den dynamiskt, dels via olika informationskanaler sasom
dynamiska skyltar men ocksa att presentera data via ett 6ppet granssnitt.

Analysera Bearbeta
(rapporter) (Al, machine
learning)
Overvaka

Kameror Parkerings Datakalor
< _ -ledning | ~

Kommunikations-
Ledningssystem kanaler

Medborgare
Sambhillet

Sensorer J—— Externa ——--"']

o ~ dataleverantdrer
l (Waze, Google, Samtrafiken,
§ i)

Figur 5, Overgripande systemuppbyggnad ledningssystem Norrkdping

Detta ledningssystem har vuxit fram under arbetets gang varefter kravbilden vuxit fram
utifran de olika workshops som genomforts. Arbetet med denna rapport tog sitt avstamp i
identifierade problemstallningar kring Kungsgatan och Ostra Promenaden dar behov av
»Time sharing”’, signalprioritering, information kring restider etc. har identifierats for att
battre kunna samutnyttja det begransade gatuutrymmet avseende de héllbara trafikslagen.
Utifran andra problemstallningar som diskuterats, inte minst vid den *Think Tank” workshop
som genomfordes under arbetet med att ta fram denna rapport, har en bild vuxit fram dar
omradet &r omfattande och manga olika typer av data ska kunna hanteras.

En viktig del i detta system &r att kunna samla in data for att ge mojlighet att méata olika
insatser som gors i staden. Dessa insatser kan vara informationskampanjer men ocksa
inférande av nya hastighetsbegréansningar, nya kollektivtrafikkorfélt etc. En annan viktig del
ar att kunna hamta in data fran externa aktorer, t.ex. Trafiklab dar data fran kollektivtrafiken
kan inhamtas for att t.ex. kunna presenteras vid stadens bytespunkter.

Tanken med ledningssystemet &r att dynamiskt kunna styra stadens trafikfléden och att
samtidigt hamta in realtidsinformation for att se att inford styrning fick 6nskad effekt. Detta
ger en interaktivitet i systemet och #r en forutsittning for den ”Smarta staden®”.

Rapporten bestar av en beskrivande del samt en bilaga som ar tankt att tjana som underlag vid
en kommande upphandling av utveckling for detta system.

"Med ”Time sharing” avses hir att kollektivtrafik och biltrafik dynamiskt samutnyttjar gaturummet, dock
separerat Gver tid.
8 Se t.ex. https://lup.lub.lu.se/student-papers/search/publication/8890819
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Fortsatt arbete

Denna rapport bor ligga till grund bade for kommande upphandling av ett ledningssystem och
kommunens syn pa hur ITS bor anvandas i Norrkopings kommun. Manga fragestéllningar
maste besvaras innan en upphandling kan genomforas av detta system. Dessa fragestallningar
omfattar kommunens énskemal om var och hur ITS insatser ska goras och var ITS uppdraget
ska placeras organisatoriskt da ITS spanner éver manga olika kompetensomraden. Det torde
dock vara tdmligen okontroversiellt att borja utrullning av ett ledningssystem med att samla in
data for att darefter bygga pa med ny funktionalitet.



19 (24)

Rapport Kravspecifikation Parkeringsledningssystem

Denna rapport har tagits fram for att ge kommunen en bild av hur ett
Parkeringsledningssystem tekniskt sett kan realiseras vilket ar viktigt dd kommunen idag
forfogar dver ett ledningssystem som drivs av en privat aktor som inforskaffats tillsammans
med ett privat fastighetsbolag. Med hjalp av denna rapport kan kommunen styra utvecklingen
av detta system alternativt att inft')rskaffla ett system enligt de riktlinjer som ges i rapporten.

Kundapp for 7 Anvindare/Operator/D&U

L&

e
=g

D&U App for
drendehantering

Insamlade

| =
API \ App
I : utvecklare
I - ! o T == ———— 1
I | Variabla meddelandeskyltar |
I |
I [
| * |
|

1
Figur 6, Overgripande systemuppbyggnad Parkering';sledningssystem i Norrkdping

Detta parkeringsledningssystem ska samla in information om antal lediga parkeringsplatser
inom ett visst omrade eller i ett visst parkeringshus for att kunna presentera detta till
trafikanter. Detta medfor att soktrafik i staden kommer att minska. Utmaningen ar att
informationen ska finnas men den ska inte ge upphov till inducerad biltrafik®. Detta kan
hanteras genom att bestdmma i vilka geografiska zoner viss parkeringsinformation ska finnas
eller genom att prissattningen reglerar hur manga som vill parkera inom ett visst omrade.
Systemet ska dessutom kunna samla in data om mervardestjanster vilka t.ex. kan vara antalet
lediga hyrcyklar, stolpar for laddning av elbilar etc.

Fortsatt arbete

Det beskrivna systemet i denna rapport har till viss del jamforts med kommunens befintliga
system och skillnaderna bor tydligt beskrivas for att darefter upphandlas for att na angiven
systemutformning. Ett alternativ kan vara att kommunens befintliga system uppdateras att bli
det beskrivna systemet enligt denna rapport om det & mojligt enligt de avtal kommunen har
med befintlig systemleverantor.

% Inducerad trafik (eller ibland nygenererad trafik) ar fenomenet att utbyggnader av trafiksystem ofta leder till
Okad trafik utdver det prognostiserade behovet
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Samlat natverk och SUMP

Aktivitet 6 kommer att vara en del i SUMP dar ITS kommer att inga som en 6vergripande
aktivitet for att forstarka andra foreslagna atgarder genom att arbeta med steg 1 och 2
atgarder®,

Under avsnittet Fordjupningar i resultatet presenteras alla utredningars resultat tillsammans
med forslag pa vidare arbete. De forslag som finns pa vidare arbete kommer att
implementeras i den genomférandeplan som tas fram i samband med SUMP:en.

10 Enligt Trafikverkets fyrstegsmodell. https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-
utreda/Planerings--och-analysmetoder/fyrstegsprincipen/
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Resultatredovisning

Connecting Europe Facility, CEF, &r det natverk inom EU som delfinansierar projektet
Framtidens resor i Norrkoping. Projektet rapporterar till Genomférandeorganet for innovation
och transportnat (INEA). Da projektet delfinansieras av EU medfor detta att krav stalls pa
resultatet. Kraven pa projektet presenteras i det bidragsavtal som tecknats med EU innan
projektets start. | foljande kapitel beskrivs hur aktivitet 6 forhaller sig till de uppsatta kraven.

Bidragsavtal

Malet for aktivitet 6 enligt bidragsavtalet med EU ar att ta fram tre kravspecifikationer
avseende signalprioritering, parkeringsledning samt realtidsinformation och dynamisk
skyltning med syfte att forbattra tillgangligheten och forkorta restiden for de hallbara
trafikslagen till det nya resecentrumet och Ostléanken.

Maluppfyllelse

Projektet Framtidens resor i Norrkoping har som mal att forbattra tillgangligheten och korta
ner restiderna for att gora de hallbara trafikslagen till och fran nya resecentrum mer attraktiv.
Aktivitet 6 bidrar till att uppna dessa mal genom att ta fram forslag till 16sningar som bidrar
till restidsvinster samt hur befintligt gatuutrymme kan utnyttjas mer effektivt till forman for
de hallbara trafikslagen.

Ostlanken

Projektet Framtidens resor i Norrkdping har projektet for Ostlanken som globalt projekt i och
med att Norrkdpings kommun ska mota behovet av en central bytespunkt nar Ostlénken tas i
drift. I nedan punktlista foljer de mal som finns for Ostlanks-projektet.

« Ostlanken ska bidra till en béattre kapacitet for att mota en 6kande efterfragan av
snabba, sakra och smidiga transporter. Med Ostlanken kan snabb persontrafik ga pa
egna spar vilket ska leda till en hogre punktlighet och tillforlitlighet i
jarnvagssystemet.

o Ostlanken ska bidra till kortare restider for regional utveckling och smidigare
arbetspendling.

« Ostlanken ska bidra till att kapacitet frigérs pa befintliga stambanor for fler
godstransporter och regional persontrafik.

Projektet Framtidens resor i Norrkoping bidrar till att uppfylla malen for Ostlanken genom att
oka kapaciteten, tillgangligheten och attraktiviteten for de hallbara trafikslagen inom
kommunen. Det sker dels genom att genomfara atgarder som leder till restidsvinster i
stadstrafiken for de hallbara trafikslagen med nya resecentrum som slutmal, och dels genom
att forbattra bytesmaojligheterna mellan de olika typerna av kollektivtrafik, som stadstrafik,
regionaltrafik och sparbunden trafik.
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Milstolpar

Alla delaktiviteter har milstolpar med olika syfte, det finns totalt 17 olika milstolpar som ska
nas innan projektet avslutas. Aktivitet 6 har tva milstolpar, milstolpe 6 och milstolpe 13.

Vid milstolpe 6 ska en analys med alternativa lésningar levereras. Slutdatum for milstolpe 6
var 2017-06-16. | samband med milstolpen levererades foljande handlingar:
> Rapport Signalprioritet av kollektivtrafik i trafiksignaler inom Norrkdpings
stad — teknisk forstudie
> Rapport Distributionssystem for Signalprioritering

Milstolpe 13 innefattar leverans av slutgiltiga I6sningar och forslag for aktivitet 6. Slutdatum
for milstolpe 13 var 2018-03-30 vilket forlangdes till 2018-04-30. Foljande ingick i
leveransen:
> Slutrapport Aktivitet 6 — Intelligenta Transport System
> Rapporten Marknadsanalys: Detektering av fotgangare och cyklister i
trafiksignalsystem
> Rapporten Marknadsundersokning av system for realtidsinformation och
dynamisk skyltning
> Rapporten Marknadsanalys av informations-, och ledningssystem for
parkeringsanlaggningar
> Rapport Distributionssystem signalprioritering for kollektivtrafik, gang och
cykel
> Rapport Kravspecifikation ledningssystem
> Rapport Kravspecifikation Parkeringsledningssystem
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Avvikelser i forhallande till bidragsavtalet med EU

| bidragsavtalet presenteras malet for aktivitet 6 tillsammans med tva milstolpar som ska
uppnas. | rapportens avsnitt Milstolpar framgar att aktiviteten uppnatt malet for milstolparna
dock med forlangd tid for milstolpe 13.

| rapportens avsnitt Maluppfyllelse beskrivs de utredningar som aktiviteten gjort for att na upp
till det slutliga malet att leverera atgardsforslag som bidrar till att projektets mal uppfylls. Det
underlag som levererats fran utférda utredningar bedéms vara av ratt karaktar och darfor
bedéms detta mal uppfylit.

Aktivitet 6 har darmed foljt samverkansavtalet och avviker inte pa ndgon punkt.
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