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Sammanfattning

Projektet Framtidens resor i Norrkdping handlar om att ta fram ett forslag till ett samlat
natverk for gang-, cykel och kollektivtrafik samt en plan for genomférande. Projektet ar
uppdelat i nio olika delaktiviteter med ett ansvarsomrade per aktivitet. Aktivitet 7,
Resecentrum, har i uppgift att ta fram en kravspecifikation for Norrkdpings nya resecentrum.
For att uppfylla malen for aktivitet 7 har underlag tagits fram och i denna slutrapport beskrivs
forutom kravspecifikationen &ven arbetet och resultatet av féljande 4 underlagsrapporter:

e Bytespunkter, 2016 11-30

e Norrkdpings nya resecentrum — dokumentation av kunskapsseminarium om attraktiva
bytespunkter den 15 december 2016, 2017-01-05

e Resandeprognoser Norrkopings resecentrum, 2018-04-16
e Optimering genom forprojektering och kostnadsuppskattning, 2018-05-22

Utover dessa rapporter har underlag framtagna i aktiviteterna 1-5 spelat en avgorande roll vid
framtagandet av kravspecifikationen, sarskilt rapporterna Samlat nit och Kapacitetsanalys.

Arbetet med specifikationen bdrjade tidigt och uttrycket “en iterativ process” passar vil in i
beskrivningen pa arbetssattet. Kompetensen inom arbetsgruppen kompletterades genom
konsulthjélp bland annat inom fokusomradet social hallbarhet, dar foretaget Trivector fick i
uppdrag att ge stéttning genom bland annat ett kunskapsseminarie. Under en tid var arbetet
med kravspecifikationen vilande for att invénta underlag av den gemensamma forprojektering
av anlaggningen som genomférdes av kommunen och Trafikverket gemensamt. | takt med att
de olika underlagsrapporterna blev klara kunde arbetsgruppen satta ihop texter och bilder till
specifikationen. Som ett sista led gjordes en kvalitetssakring och arbetet gick som planerat
utifran tidsramar och budget.

Resultatet blev en kravspecifikation som pa ett tydligt satt lyfter fram de hallbara trafikslagen
genom sin prioritering och specifikationen tar upp flera sociala aspekter i utformningen av
resecentrum.

Malet for aktivitet 7 var att ta fram en kravspecifikation for Norrkpings resecentrum, som
bidrar till kortare bytestider forbattrad tillganglighet samt 6ka attraktiviteten och forkorta
restiden for hallbara trafikslag.

| och med de analyser, utredningar och forslag som redovisats anses aktivitet 7 ha uppfyllt
malet.
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Abstract

The project Enhanced and developed multimodal personal transports in the urban node
Norrkoping, Region of Ostergétland aims to develop a proposal for a comprehensive
intermodal network for pedestrian, cycling and public transport as well as a sustainable urban
mobility plan including long term strategy as well as a plan for phased implementation. The
project is divided into nine different sub-activities with one purpose per activity. Activity 7,
public transport node, is tasked with deliver a requirement specification for Norrkdping's new
travel center. In order to meet the objectives for activity 7, supporting reports has been
provided. In this final report, in addition to the requirements specification, the process and
results from the 4 suporting reports is also described

In addition to these reports, supporting reports prepared in activities 1-5 has also played a
decisive role in the development of the requirement specification. Work on the specification
began early and the term "iterative process" fits well with the description of the work method.
The competence within the working group was supplemented by consulting services,
including in the field of social sustainability, where the company Trivctor was commissioned
to provide support through, among other things, a knowledge seminar. For a while, work on
the specification was dormant to await the basis of the pre-design of the plant, which was
carried out jointly by the municipality and the Swedish Transport Administration. As the
various reports were completed, the working group could put together texts and pictures to the
specification. As a last step, quality assurance was done and the work was delivered as
planned based on timeframes and budget.

The result became a requirement specification that clearly highlights the sustainable traffic
modes through its prioritization and the specification addresses several social aspects in the
design of travel centers.

The objective of Activity 7 was to deliver a requirement specification for Norrképing's new
travel center, which contributes to shorter replacement times, improved accessibility, and
increase the attractiveness and shorten the travel time for sustainable traffic modes.

With the analyzes, investigations and proposals reported, activity 7 is considered to have
fullfiled the goals.
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Inledning

Projektet Framtidens resor i Norrkoping syftar till att ta fram forslag till ett ssmmanhangande
intermodalt natverk for gang, cykel och kollektivtrafik i staden med fokus pa resor till/fran
Resecentrum. Det framtida sammanhdangande trafiknatverket ska vara tillgangligt for alla,
mojliggora god framkomlighet och ge korta restider for de hallbara transportslagen som gang,
cykel och kollektivtrafik. Natverket ska utformas sa att trafikanterna upplever att miljén &r
jamstélld, séker och kanns trygg. Inom ramen for projektet ska en Sustainable Urban Mobility
Plan, SUMP tas fram som ska innehalla en strategi for framtida trafiklosningar samt en plan
for etappvis genomfdrande av det sammanhéangande natverket i de delar som ska vara klara
nar Ostlanken tas i bruk.

Framtidens resor i Norrkoping bestar av nio aktiviteter som tillsammans ska bidra till att
projektets mal uppnas. Resultaten fran aktivitet 1 till 4 samt 6 till 8 sammanstalls inom
aktivitet 5 dar de bildar det framtida samlade natverket for gang-, cykel- och kollektivtrafik.
P& samma satt sammanstalls resultaten fran samtliga aktiviteter inom aktivitet 9 som ska
resultera i kommunens Sustainable Urban Mobility Plan, SUMP. Kopplingarna mellan
delaktiviteterna illustreras i figur 1.
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[ 9. Sustainable Urban Mobility Plan, SUMP ]

Figur 1. Flédesschema for de nio delaktiviteterna inom projektet Framtidens resor i Norrkoping
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Nedan presenteras de nio delaktiviteterna som projektet bestar av varav den har slutrapporten
avser aktivitet 7.

1.

Stadens infartsleder: inledande projektering. Preliminar utformning for att forbattra
kollektivtrafikens framkomlighet

Framtida gangtrafik: inledande projektering. Genomférbarhetsanalys av framtida
gangvagnat i staden.

Framtida cykeltrafik: inledande projektering. Genomforbarhetsanalys av framtida
cykelvagnat i staden.

Framtida kollektivtrafik: inledande projektering. Genomforbarhetsanalys av framtida
kollektivtrafiknat i staden.

Framtida samlat natverk: inledande projektering. Utformning av det samlade, framtida
intermodala natet for gang-, cykel- och kollektivtrafik.

Informations- och trafikstyrningssystem (ITS): inledande projektering. Preliminér
utformning av och kravspecifikationer.

Kravspecifikation for nya Resecentrum, som grund for fortsatt projektering
Program for Mobility Management (MM)

Sustainable Urban Mobility Plan (SUMP)
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Syfte

Syftet med aktivitet 7 &r att ta fram en kravspecifikation for nytt resecentrum i Norrkoping.
Som en direkt foljd av Trafikverkets planering for ny hoghastighetsjarnvég, Ostlanken, med
en ny strackning genom Norrkdping kommer ett nytt resecentrum att behdva byggas.
Effektiviteten i bytespunkten och moétet mellan stationen och staden har varit centrala
utgangspunkter for kommunens arbete. Inom ramen for Framtidens resor i Norrkoping har
underlag tagits fram i syfte att kunna formulera en kravspecifikation for resecentrum som ska
ligga till grund for planering och utformning av anlaggningen.

Genomforande

Arbetet inom aktiviteten har genomforts i fyra faser. Faserna beskrivs mer ingaende i
bidragsavtalet med EU och presenteras kort i punktlistan nedan.

1. Data, fakta, matningar
| den forsta fasen ar fokus pa insamling av data som behdvs for arbetet i de kommande
faserna.

2. Prognoser och analyser
Analys av nuldget och framtida forutséattningar, samt omvarldsanalys for att forbattra
och utveckla kraven pa resecentrumanlaggningen.

3. Forprojektering och alternativgenerering
Analys av l6sningsforslag inklusive kostnadsuppskattning

4. Slutsatser och framtagandet av kravspecifikation
Kravspecifikationen formuleras och kvalitetssékras och tas med for fortsatt arbete till
aktivitet 9, SUMP.

Kopplingen mellan aktivitetens faser och vilket resultat som levererats illustreras i figur 2.

t Faser ’ L Rapporter

Data, fakta, métningar Bytespunkter

Resandeprognos for Norrkopings
resecentrum samt
Prognoser och analyser Dokumentation av
kunskapsseminarium fér

attraktiva bytespunkter

<:| Aktivitet 5 Samlat natverk
<:| Aktivitet 4 Kapacitetsanalys

Férprojektering och

Optimering genom férprojektering
alternativgenerering

och kostnadsuppskattning

Kravspecifikation fér Resecentrum
samt Slutrapport — aktivitet 7

14 1 1

Slutsatser och resultat

Figur 2. Koppling mellan aktivitetens faser och framtagna rapporter.
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Arbetet inom aktivitetens faser har bestatt av flera konsultuppdrag och arbetsséttet for
respektive uppdrag beskrivs i punktlistan nedan. Arbetet med Kravspecifikationen beskrivs
under sérskild rubrik efter beskrivningen av underlagsrapporterna.

- Bytespunkter, uppdraget var gemensamt for aktivitet 2, 3, 4 och 7 och gick ut pa att utreda
dagens situation avseende trafikfléden for olika resendrer vid kollektivtrafikens viktigaste
knutpunkter i Norrkoping. Aven byten mellan olika trafikslag samt kapacitet avseende
hallplatsytor behdvde kartlaggas. Aktivitetsansvariga for berdrda aktiviteter bildade en
arbetsgrupp. Det fanns en osakerhet kring hur datan skulle tas fram och férslaget som
konsulten hade var att géra manuell rakning pa plats samt komplettera med att stalla fragor till
resenarerna for att fa en bild av byten mellan fardmedel. Avstamningar med arbetsgruppen
gjordes under arbetets gang. Efter utfort uppdrag fordes resonemang om alternativa metoder
som skulle kunna ha nyttjats, exempelvis genom att samla 6ppen data fran mobila enheter hos
resenarer, mojligen hade resultatet kunnat bli &n mer palitligt. Resultatet fran uppdraget blev
en rapport som utifran floden, byten mellan trafikslag och kapacitet avseende hallplatsytor
beskriver nuléget for de viktigaste bytespunkterna i Norrkdping. Uppdraget utfordes av
konsulter fran Sweco under sommaren och hosten 2016.

- Dokumentation av kunskapsseminarium for attraktiva bytespunkter, uppdraget syftade
till att tillsammans med aktivitetsansvarig organisera ett kunskapsseminarium med tillhérande
workshop pa temat attraktiva bytespunkter. Ambitionen var att fa till ett brett deltagande med
berérda organisationer och omkring 30 personer deltog. Kunskapsseminariet innehéll bland
annat en omvarldsspaning pa utformningen av andra resecentrumanlaggningar runt om i
Europa och ett sarskilt fokus riktades mot sociala hallbarhet och trygghet. Efter kunskaps
seminariet holls en workshop med syfte att komma vidare med resonemangen gallande
upphajd eller markforlagd jarnvagsanlaggning och hur det paverkar resecentrum ur ett
resendrsperspektiv. | uppdraget ingick att dokumentera seminariet och som ett tilldgg fick
konsulten i uppgift att ta fram textforslag till kravspecifikation for resecentrum. Uppdraget
utfordes av konsulter fran Trivector under hosten 2016.

- Resandeprognos for Norrkdpings resecentrum, uppdraget syftade till att fungera som
underlag till bland annat Kravspecifikationen och gick ut pa att ta fram en resandeprognos
som skulle omfatta resenarsfloden till, fran och igenom resecentrum for ar 2035 och ar 2050
som &r artal med koppling till kommunens vision och mal enligt dversiktsplanen. Konsulten
foreslog att prognosen skulle tas fram genom tva olika metoder och sedan sammanstallas till
ett resultat. Metoderna bestod i dels en fyrstegsmodell som utvecklats i VISUM for
Norrkopings kommun och dels en mycket enklare framskrivhingsmetod. Metoderna visade sig
komplettera varandra dar den andra hade brister. Arbetet genomfordes pa ett effektivt satt och
med en bra dialog mellan konsulten och arbetsgruppen. Resultatet beskrevs bland annat med
hjélp av pedagogiskt utformade figurer och sammanstélldes i en rapport. Uppdraget utférdes
av konsulter fran Sweco under hosten 2017.

- Optimering genom forprojektering och kostnadsuppskattning, uppdraget syftade till att
tillsammans med trafikverket ta fram forslag pa en genomforbar anlaggning samt gora en
kostnadsuppskattning av den. En gemensamma projektgrupp sattes ihop och arbetet
genomfordes i olika steg. Inledningsvis identifierades mal och krav darefter hanterades
kostnads- och tidspaverkan som foljdes upp av avgransningsarbetet. Sedan genomfordes
forprojekteringen och kostnadsuppskattningen och arbetet avslutades med kvalitetssakring och
redovisning av resultatet. Vid sjalva forprojekteringsarbetet hade anlaggningen delats upp i
fyra delar dér trafikverket ansvarade for del 1 (jarnvagsanladggning) och 2 (stationens
karnfunktion) medan kommunen tog ansvar for delarna 3 (bytespunkten) och 4 (bytespunktens
omland). Den del som kopplats till projektet Framtidens resor galler delarna 3 och 4 och &r det
som redovisas i den rubricerade rapporten. Uppdelningen var ett lyckat satt att tydliggora
granssnitten och sékerstalla att alla delar kommit med. Anldggningens komplexitet och
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omfattning gjorde att uppdraget var tidskravande och utifran de ramar som gavs genomfordes
arbetet pa ett mycket bra satt och samordningen med trafikverket fungerade bra. Uppdraget
utfordes av konsulter fran WSP under hosten 2017 och varen 2018.

Beskrivning av arbetssattet gallande Kravspecifikationen

Som framgar av figur 2 har resultaten fran aktivitet 5 genom Samlat nétverk och aktivitet 4
genom Kapacitetsanalys Centrum varit sarskilt viktiga som underlag for kravspecifikationen.
Arbetet med specifikationen borjade dock tidigt och uttrycket “en iterativ process” passar vl
in i beskrivningen pa arbetssattet. En arbetsgrupp sattes ihop och pabdrjade ett utkast av
kravspecifikationen i tidigt skede utifran den egna kompetensen och erfarenheterna hos
deltagarna i gruppen. Efter hand skickade Ostgotatrafiken AB ett forslag pa kravspecifikation
utifran deras perspektiv. Meningen var att utveckla de perspektiv som saknades och redan
tidigt hade fokusomradet social hallbarhet lyfts fram som viktigt och nagot som gruppen ville
ta in sarskild kompetens for att fa belyst pa ett bra satt. Konsultforetaget Trivector fick i
uppdrag att ge stéttning och det ovan namnda kunskapsseminariet och dokumentationen fran
denna blev underlag till specifikationen. | samband med att férprojekteringsuppdraget boérjade
resultera i utkast for anldggningen startades arbetet inom arbetsgruppen for
kravspecifikationen upp igen efter att ha varit vilande under en period. Gruppen fick i uppgift
att ge aterkoppling pa utkasten och formulerade medskick som arbetades in. Nar
resandeprognosen, kapacitetsanalysen och forprojekteringen var i princip klara intensifierades
och konkretiserades arbetet med kravspecifikationen. Aktivitetsansvarige formulerade ett
grovt utkast med struktur och innehall som bollades med arbetsgruppen och deltagarna
ombads fylla pa och justera texter och bilder. Som ett sista led gjordes en kvalitetssékring dels
med projektgruppens deltagare men aven framtida potentiella aktérer med god erfarenhet av
resecentrumanléggningar gavs mojlighet att komma med forslag till forbattringar. | samband
med redovisning for styrgruppen gjordes nagra mindre justeringar innan slutversionen blev
klar och godkéandes. Arbetet gick som planerat och tidsramar och budget holls.

Resultat

Resultatet blev en Kravspecifikation for Norrkdpings Resecentrum
som pa ett tydligt satt lyfter fram de hallbara trafikslagen genom
sin prioritering och specifikationen tar upp flera sociala aspekter i
utformningen av Resecentrum. Kravspecifikationen ska utgtra en
gemensam plattform for ingaende parter avseende utformningen
och genomférandet av Norrkdpings nya Resecentrum.
Norrkopings kommun planerar for en tavling, alternativt ett
parallellt uppdrag, for utformningen av bytespunkten och
kravspecifikationen blir en del av underlaget till det uppdraget.
Den geografiska avgransningen for kravspecifikationen utgar fran
tagplattformarnas lage och den accesspunkt som skapas mellan
plattform och staden.

| en effektiv bytespunkt dr det manga funktioner som ska

lokaliseras pa en begransad yta. | specifikationen listas de funktioner som ingar, dessutom
beskrivs en prioritering utifran foljande rubriker: Utbyggbarhet, Korta bytestider, Prioriterade
trafikslag, Attraktiva resenarsytor, Ménniskors sakerhet och trygghet, Trafiksakerhet,
Tillganglighet for alla, Orienterbarhet och skyltning, Kundinformation, Effektiv drift och
underhall, Identitet, Stadens entré och métesplats.
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Principlosningar har tagits fram och presenteras for att fortydliga viktiga samband i
bytespunkten. Avslutningsvis listas de funktionsspecifika krav som ska gélla fér respektive
del i anlaggningen. For att anldggningen ska vara langsiktigt hallbar fanns det dven ett behov
av att kravbilden kompletterades med en framtidsspaning for att fanga upp eventuella
forandringar i vart resande. Listan pa funktionsspecifika krav utgar fran féljande rubriker:
Jarnvag, Sparvag, Busstrafik — Lokal och inomregional, Busstrafik — Interregional trafik och
bestallningstrafik, Taxi, Sarskild kollektivtrafik, Gang- och cykeltrafik, Biltrafik och
Kundutrymmen.

Kravspecifikationen kopplas samman med den Sustainable urban mobility plan som tas fram
genom projektet FRIN. Utover Kravspecifikationen resulterade arbetet i 4 underlagsrapporter
som kan spridas och ge nyttig information i fortsatt arbete med planering kopplat till
resecentrum. FOr en djupare analys av underlaget till kravspecifikationen hénvisas till dessa
underlagsrapporter. Nedan féljer kortfattade sammanfattningar av innehallet.

Bytespunkter, 2016 11-30

Syftet med uppdraget var att beskriva och utreda dagens situation
avseende trafikfloden for kollektivtrafikens viktigaste knutpunkter i v

Norrkoping. Byten mellan olika trafikslag samt kapacitet avseende
Bytespunkter

hallplatsytor beskrivs. Dagens situation beskrevs genom rakning och

frégor stallda till resendrerna och kombinationen gav en bild av hur g

byten mellan fardmedel ser ut. .

Resultaten visar bl.a. att det ar storst floden bade pa morgonen och pa e
eftermiddagen till och fran tag vid Resecentrum. Till och fran .
sparvagn och buss ar det ocksa stora resenarsfloden medan det till och e ':. :

fran bil och taxi ar mycket fa resenarer.

Vid Soder tull &r resenérer till och fran buss och sparvagn relativt
jamnt fordelade och utgdr den storsta delen av resorna, resendrer till
och fran gang och cykel ar forvanansvart fa.

For bytespunkterna Soder tull, Norr tull, VVaster tull och Djakneparksskolan gjordes dessutom en
observationsstudie dar fokus ar att fa en uppfattning om hur resandefléden och byten ser ut i stora
drag. Punkterna har beskrivits och problem identifierats vad géller exempelvis cykelparkering,
trafiksakerhet och utbyggbarhet. Exempelvis identifierades problem med orientering vid Soder
tull och trafiksékerhetsproblem vid Norr tull.
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Norrkdpings nya resecentrum — dokumentation av kunskapsseminarium om
attraktiva bytespunkter den 15 december 2016, 2017-01-05

For att fa inspiration och okad kunskap om attraktiva bytespunkter £ Tetecee ==
genomfordes ett kunskapsseminarium den 15 december 2016 med
sarskilt fokus pa resenarsperspektivet for Norrképings nya
resecentrum. Syftet med seminariet var dven att utvardera och
kvalitetssakra kommunens pagaende arbete med kravspecifikation och
alternativjamforelse. 27 deltagare fran involverade aktorer deltog,
foredrag med fakta och goda exempel av PG Andersson och Hanna
Wennberg fran Trivector Traffic AB varvades med korta
diskussionsmoment och efter det féljde ett workshopmoment om
kravspecifikationen dar deltagarna diskuterade i mindre grupper
fragor som: Hur hanteras resenarsperspektivet for respektive funktion
i en kravspecifikation? Vilka aspekter &r viktiga for olika
resendrsgrupper och hur bor dessa inkluderas i
kravspecifikationen? Diskussionen strukturerades med
utgangspunkt i 3H-modellen. Det som gavs hdgst prioritet i gruppen var: Snabbt och enkelt
byte, Koppling till omgivande staden och infrastrukturen, Angoéring med olika fardsatt,
Information och orienterbarhet samt Tillganglighet. Kunskapsseminariet dokumenterades och
levererades som en rapport.

Resandeprognoser Norrképings resecentrum, 2018-04-16

Prognosen omfattar resenarsfloden till, fran och igenom Resecentrum
for ar 2035 och ar 2050. En utblick pa en langre tidshorisont dar
Norrkdpings befolkning har 6kat till 250 000 invanare har ocksa varit
av intresse under uppdraget. Resultaten visar att Resecentrum P
kommer att bli en annu viktigare bytespunkt i kollektivtrafiken &n i
dagslaget pa grund av befolkningsokningen, det forandrade
kollektivtrafikutbudet och andra investeringar till 2035. De storsta
relationerna vid Resecentrum blir byten mellan:

or § Norrksping

Resandeprognos Norrkoping
Resecentrum

1. sparvagn/buss och tag,

2. gang/cykel/bil/taxi och tag,

3. bussar/sparvagnar och andra bussar/sparvagnar och
4. gang/cykel och buss/sparvagn.

Bland alla byten mellan tag, sparvagnar och bussar blir bytet mellan tag och sparvagnar mot séder
och vast storst. Darefter foljer bytet mellan regionbussar fran norr och tagen som storsta strém.
Det ar ungefar likvardiga storlekar pa 6vriga strommar, men en stor del av bytena sker mellan
olika bussar och sparvagnarna. | framtiden finns alltsa ett behov av enkla byten mellan tdg och
sparvagnar, tag och norrgaende regionbussar och regionbussar och innerstadstrafiken.

Det finns ett tydligt behov av cykelparkering i bra lagen, det vill sdga i direkt anslutning till tagen
och Kkollektivtrafiken. Av alla resendrer som idag kommer till Resecentrum till fots eller med
cykel &r det ungefar 12 % som anlédnder med cykel.

Resenarsstrommarna mellan tag och tag blir inte lika stora som bytena mellan tag och buss,
sparvagn, gang och cykel. Darfér bér man i forsta hand fokusera pa bra och snabba kopplingar
mellan “gatuplan” och tagplattformarna.
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Resultaten i rapporten ger ledsagning om vilka funktioner vid Resecentrum som bor vara
narliggande och man bor i ett mycket tidigt skede kunna utforma Resecentrum med hansyn till
strommarnas storlekar. Hur resenarsstrommar dverlappar och hur stora de faktiskt blir i den
fysiska verkligheten gar inte att svara pa i denna rapport i och med att det forutsatter en tydlig
uppfattning om Resecentrums utformning, vilket saknades nar rapporten togs fram.

Kénslighetsanalysen visar att bytesstrommarna kan bli uppemot 50 % storre an redovisat for 2035
om 1) det 6kade tagresandet i Trafikverkets basprognos till foljd av Ostlanken slas ihop med
Norrkopings prognosticerade befolkningsokning och 2) kommunen uppnar maluppfylinad med
avseende pa andelen resor som sker med hallbara transportmedel. Bagge punkterna behover enligt
rapporten studeras narmre. Innan tagens plattformar och lyftpaket ska dimensioneras maste
skillnaden i kommunens och Trafikverkets (SCBs) befolkningsprognoser diskuteras, och man
maste gora klart for sig hur andelsmalet 21 % ska uppnas for att bedoma effekten for
Resecentrum.

Optimering genom forprojektering och
kostnadsuppskattning, 2018-05-22

Rapporten utgor del av underlaget infor beslut om férdelning av
kostnader mellan Norrképings kommun och Trafikverket. Syftet Optimering genom
var att beskriva hur de delar av jarnvagsanlaggningen som ror férprojektering och
bytespunkten och bytespunktens omland kan utformas for att uppnd | ‘erecsueesietnng
de mal som stallts samt att beskriva en uppskattning av kostnaderna
for dessa delar av anlaggningen. Saval Trafikverket som
kommunen kommer att behtva arbeta mycket mer med optimering
och projektering av anlaggningen innan ett fardigt forslag for
utformningen av Norrkdpings nya Resecentrum finns framme.

| rapportens inledning beskrivs malen och uppdraget samt
avgransning och underlag. Rapporten baseras pa ett antal
forutsattningar och krav kopplat till olika delar av anlaggningen sa som sparprofiler,
geoteknik, omlaggning av befintliga ledningar, dagvatten, kvalitetshdjande gestaltning,
konstnarlig utformning, vag- och sparvéagsspecifika forutsattningar samt nagra forutsattningar
kopplat till kulturmiljé och marknivaer.

Anldggningarna som forprojekteras beskrivs i text och bild och ska ses som principlésningar.
Huvudalternativet med upphojd jarnvagsanldggning har kompletteras med ett alternativ dér
jarnvagsbron &r kortare och den planerade Johannisborgsforbindelsens passage av jarnvéagen
maste ske planskilt genom en vagbro. Ut6ver det upphdjda alternativet studerades dven en
markfdrlagd jarnvagsanlaggning som referensalternativ. Passagerna av jarnvégen har i det
markforlagda alternativet utformats med végbroar.

Kostnadsuppskattningen for anlaggningsdelarna Bytespunkten och Bytespunktens omland
visar att huvudalternativet med en upphojd jarnvagsanlaggning pa lang bro resulterar i en
avsevart lagre kostnad &n for den féreslagna l6sningen for en markforlagd
jarnvégsanlaggning.

Maluppfyllelsen i de framtagna forslagen ar svar att bedoma kvantitativt men en kvalitativ
bedémning visar att bade upphdjd och markforlagd jarnvagsanlaggning gar att utforma sa att
malen uppfylls. Det framgar dock i beskrivningen att upphojd jarnvagsanlaggning ger en
storre kvalitativ maluppfyllelse utifran bland annat korta bytestider, flexibilitet i
kollektivtrafikens linjenéat, och yteffektivitet for stationsndra stadsutveckling.
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Maluppfyllelse

Genomforandeorganet for innovation och transportnéat (INEA), ar det natverk under
europeiska kommissionen som projektet Framtidens resor i Norrkdping rapporterar till via
trafikverket och regeringen. Projektet delfinansieras av EU vilket medfér att krav stélls pa
resultatet. Kraven pa projektet presenteras i enlighet med det bidragsavtal som tecknats med
EU innan projektets start. | féljande kapitel beskrivs hur aktivitet 7 forhaller sig till det
uppsatta kraven.

Mal for aktivitet 7 enligt bidragsavtalet

Malet for aktivitet 7 enligt bidragsavtalet med EU ar att ta fram en kravspecifikation for
Norrkopings Resecentrum. Specifikationen ska grundas i en analys av aktuell information om
nuvarande och mojliga framtida intermodala floden i Resecentrum med hansyn till
genomfdrandet av det globala projektet med bland annat fotgangare, lokala och regionala
bussar, sparvagnar, pendeltag, interregionaltag och hdghastighetstag.

Dessutom ska en analys av de rumsliga forutsattningarna och andra krav som behovs for att
sakerstalla Resecentrums langsiktiga intermodala funktionalitet och potentialen for forbattrad
och utvecklad kollektivtrafik som kommer till f6ljd av det globala projektet.

Maluppfyllelse avseende aktivitet 7

Projektet Framtidens resor i Norrkoping har som mal att forbattra tillgangligheten och korta
ner restiderna for att gora kollektivtrafiken till och fran nya Resecentrum mer attraktiv.
Aktivitet 7 bidrar till att uppna dessa mal genom att ta fram lésningar som bidrar till kortare
bytestider. De framtagna I6sningarna skapar &ven en mojlighet till 6kad marknadsandel for de
hallbara transportslagen da de ges en prioritet som far konkreta uttryck. Kravspecifikationens
innehall har formulerats parallellt med arbetet med forslaget till nytt samlat nat for att kunna
skapa en sa effektiv helhetslosning som mojligt. Sociala aspekter sa som trygghet och
sakerhet lyfts fram och konkretiseras pa olika satt i kravspecifikationen.

Maluppfyllelse enligt det globala projektet

Projektet Framtidens resor i Norrkdping har projektet for Ostlanken som globalt projekt i och
med att Norrkdpings kommun ska méta behovet av en central bytespunkt nar Ostlanken tas i
drift. I nedan punktlista foljer de mal som finns for Ostlanks-projektet.

« Ostlanken ska bidra till en battre kapacitet for att mota en 6kande efterfragan av
snabba, sakra och smidiga transporter. Med Ostlanken kan snabb persontrafik ga pa
egna spar vilket ska leda till en hogre punktlighet och tillforlitlighet i
jarnvagssystemet.

o Ostlanken ska bidra till kortare restider for regional utveckling och smidigare
arbetspendling.

« Ostlanken ska bidra till att kapacitet frigérs pa befintliga stambanor for fler
godstransporter och regional persontrafik.

Projektet Framtidens resor i Norrkoping bidrar till att uppfylla malen for Ostlanken genom att
Oka kapaciteten, tillgangligheten och attraktiviteten for kollektivtrafiken inom kommunen.
Det sker dels genom att genomfora atgarder som leder till restidsvinster for saval den
regionala kollektivtrafiken som for stadstrafiken med nya Resecentrum som slutmal, och dels
genom att forbattra bytesmojligheterna mellan de olika typerna av kollektivtrafik, som
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stadstrafik, regionaltrafik och sparbunden trafik. Den kravspecifikationen som tagits fram i
aktivitet 5 visar pa ett konkret satt hur Resecentrum ska utformas for att bidra till det globala
projektets mal.

Milstolpar

Alla delaktiviteterna inom projektet Framtidens resor i Norrkdping har milstolpar med olika
syfte, det finns totalt 17 olika milstolpar som ska nas innan projektet avslutas. Aktivitet 7 har
1 milstolpe, milstolpe 7.

Vid milstolpe 7 ska analysunderlag levereras. Slutdatum for milstolpe 7 var den 2017-09-29. |
samband med milstolpen levererades en lagesrapportering av det underlag som tagits fram
och en tidplan for det fortsatta arbetet fram till en fardig kravspecifikation for Resecentrum.

Avvikelser i forhallande till bidragsavtalet med EU

| bidragsavtalet presenteras malet for aktivitet 7 tillsammans med en milstolpe som ska
uppnas. | rapportens avsnitt Milstolpar framgar att aktiviteten uppnatt malet for milstolpen
inom utsatt tid.

| rapportens avsnitt Resultat beskrivs de utredningar som aktiviteten gjort for att na upp till
det slutliga malet att leverera en kravspecifikation som bidrar till att projektets mal uppfylls.
Det underlag som levererats fran utférda utredningar bedéms vara av ratt karaktar och darfor
bedéms detta mal uppfylit.

Aktivitet 7 har darmed foljt bidragsavtalet och avviker inte pa nagon punkt.
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