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1 INLEDNING

1.1 BAKGRUND

Under sommaren 2020 var planprogram for Norra Himmelstalund ute pa
samrad och planeras at godkannas under 2022. Planprogrammet kommer
ligga till grund for flertalet detaljplaner som pa sikt mojliggor for bostéader,
skolor och kommersiell verksamhet. Det &r ett stort omrade och fullt utbyggt
kan det komma att rymma ungefér 6 000 nya boende (ca 3 000 nya
lagenheter) samt olika typer av verksamheter som t.ex. arbetsplatser, icke-
storande verksamheter samt kommunal- och kommersiell service. |
planprogrammet framgar att hallbarhet ska pragla omradet. Det ska vara latt
att réra sig som gaende och cyklist, kollektivtrafiken &ar nara och parkering
sker i omradets utkanter. Det ska finnas gott om laddplatser och parkering
for ladcyklar och andra cyklar ska finnas nara entréer. Service och skolor
mojliggor for minskat transportbehov och genare kopplingar mot
omkringliggande stadsdelar och centrum skapas fér minskade
barriareffekter.

Kommunen har startat detaljplanearbete for ett omrade i Norra
Himmelstalund, Strombrytaren 12 och del av Strombrytaren 11. Inom
planomrédet planeras det for bostader, verksamheter och en férskola. For att
sakerstalla hallbart resande inom detaljplanen behévs en mobilitetsutredning

1.2 SYFTE

Syftet med mobilitetsutredningen &r att ge en konkretiserad bild av hur
planprogrammets ambition om en héllbar stadsdel kan uppnas pa
detaljplaneniva. Utredningen har flera syften:

> Definiera mal for detaljplaneomradet som till exempel maximalt
avstand till hallplats for samtliga boende, fardmedelsandelar, andel
parkering for boende och verksamma som sker i gemensam
parkeringsanlaggning, restidskvoter till viktiga malpunkter,
genhetskvoter for cykelnatet samt ange hur uppféljning boér ske.

» Gora en dversyn for att uppmarksamma eventuella brister i de
hallbara trafiknaten och identifiera saknade lankar som skulle
forbattra attraktiviteten for de hallbara fardmedlen

» Visa hur behovet av mobilitet kan tillgodoses

> Lyfta fram atgarder i planering och implementering som kan ge en
Okad andel hallbara resor till och frdn, men aven inom
detaljplaneomradet

» Vara ett verktyg for kommande planering

Mobilitetsutredningen ska vara ett konkret kunskapsunderlag och fungera
som inspiration for kommunen, exploattrer, fastighetsdgare och andra
berdrda vad galler majliga atgarder i processer for detaljplan, bygglov,
teknisk utredning - detaljprojektering och insatser under bygg- och
driftskedet.
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2 PLANER OCH FORUTSATTNINGAR

2.1 PROGRAM NORRA HIMMELSTALUND

Norra Himmelstalund &r belaget i vastra delen av Norrkdping och begréansas
av E4:an i vaster, Fiskebyvagen och Finspangsvagen i norr, Riksvagen i
Oster och Motala strém i sdder, se Figur 1.

. 2 IR : ) 20 4 5 y ;
Figur 1 — Programomradet fran planprogram Norra Himmelstalund. Norra Himmelstalund

markerat med orange, i forhallande till centrala Norrk6ping. Mellan de roda linjerna ar det 500
meter. Norrkdpings kommun.

Norra Himmelstalund ligger nara innerstaden men tillrackligt Iangt ifran
centrum for att ha underlag for egen service. Narheten till resecentrum ska
gora det enkelt att pendla. | planprogrammet for Norra Himmelstalund
beskrivs visioner och ambitioner om att det ska vara latt att ta sig dit med
cykel. Bilen ska ha framkomlighet men pa fotgangares villkor och ska
parkeras i omradets utkanter. Det ska vara latt att orientera sig till fots genom
omradet. Det beskrivs dven att nya attraktiva gangstrak langs med Motala
strom ska tillskapas och nya, trygga gang- och huvudcykelstrak ska koppla
ihop Norra Himmelstalund med omkringliggande stadsdelar. P& sa vis
minskas barriareffekterna som bland annat Riksvagen och Finspangsvagen
utgor idag. En ny bro 6ver Motala strom ska knyta samman norra och sédra
Himmelstalund och mojliggora for battre kollektivtrafik.

2.2 DETALJPLAN FOR STROMBRYTAREN 12 OCH
DEL AV STROMBRYTAREN 11

Detaljplaneomradet for Strombrytaren 11 och 12 ligger belaget langs
Finspangsvagen och Hagagatan, se det markerade omradet i Figur 2. Inom
omradet planeras det for bostader, bevarande av vissa befintliga
verksamhetslokaler samt nybyggnad av verksamhetslokaler och
motesplatser sdsom torg.
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DETALJPLANGRANS STROMBRYTAREN
1:2000

Figur 2 — Detaljplaneomradet for Strombrytaren 12 och del av Strombrytaren 11.

2.3 MALPUNKTER | OMRADET

Inom Norra Himmelstalund finns idag framst fritidsmalpunkter som
Himmelstalundsféltet, hallristningarna, skogen och Himmelstalundsbadet.
Det foreslas en ny bro 6ver Strommen vilket innebar en stérre mojlighet att
na idrottsanlaggningarna p& Sédra Himmelstalund.

Inom 15 minuters gang fran detaljplaneomradet finns idag nagra av de
viktigaste malpunkterna som forskola, grundskola och livsmedel/postombud.
Battre kopplingar éver Finspangsvagen och Riksvagen behovs dock om det
ska vara attraktivt att ga dit ven i praktiken, och &tminstone livsmedel och
postombud ligger pa en distans dar de flesta kommer vélja att kira eller
cykla.
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Figur 3 - Malpunktskarta éver utredningsomradet. Det bldmarkerade omradet visar planomradet,
det streckade omradet visar detaljplaneomradet och cirkeln motsvarar 15min gang fran
detaljplaneomradet.

Norrképings vardagslivsindex, som visar tillgangligheten till viktiga
malpunkter, indikerar ganska Iag tillgang till stadens resurser. Sjalva
detaljplaneomradet klassificerades inte eftersom det inte finns boende déar
an. Narmaste omraden ligger pa niva 5 och delvis 6 av 7, dar 7 ar den lagsta
nivan. Vardagslivsindexet visar betydelsen av att tillféra egen service i Norra
Himmelstalund. Om &ven béttre kopplingar dver Finspangsvagen skapas
kommer detta gynna inte bara i planomradet utan ockséa grannomraden.

Forutom arbetsplatserna som ar de storsta malpunkterna for resande i
Norrkoping ar resecentrum, centrum, campus och handelsomraden som
Ingelsta starka malpunkter. De forstnamnda tre ar inom attraktiv
cykeldistans, om det skapas den planerade GC-bron 6ver riksvagen och
sakrare korsningsmojligheter vid rondellen Hagagatan/Finspangsvagen.
Viktiga malpunkter for Norra Himmelstalund ar dessutom Eneby centrum,
promenadstraket utmed Motala Strém och Sodra Himmelstalund.
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Figur 4 — Norrkopings vardagslivsindex runt utredningsomradet. Indexet har
7 nivaer dar rod indikerar hogst tillgang till vardagsmalpunkter och bl lagst. Det bldmarkerade
omradet visar planomradet och det streckade omradet visar detaljplaneomradet

2.4 RESVANOR

Det finns ingen understkning av resvanorna specifikt i Himmelstalund eller
kringliggande stadsdelar. Senaste resvaneundersdékningen for Norrkdping
som helhet genomférdes 2018. Enligt undersdkningen ar 59 procent av
samtliga resor kortare an 5 kilometer fér boende inom tétorten. Precis som i
undersokningarna 2010 och 2014 ar bil det vanligaste fardmedlet for
norrképingsborna med nastan hélften av resorna, medan gang, cykel och
kollektivtrafik ligger pa runt 15 till 20 procent av resorna. Inga tydliga trender i
fardmedlens andelar syns Gver de atta aren.

o 20 40 60 BO 100
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Figur 5 — Fardmedelsférdelning for Norrkopings tatort enligt RVU 2018.

For bilinnehavet finns data pa stadsdelsniva. Det saknas data for
Himmelstalund da det idag inte bor s& manga dér. | Haga, som ligger
narmast detaljplaneomradet nordost om Norra Himmelstalund, ligger
bilinnehavet i genomsnitt pa 0,6 - 0,8 bilar per hushall. Haga bestar delvis av
flerbostadshus och delvis av villaomrade. | angransande Marielund, som
ocksa bestar av bade flerbostadshus och villaomrade men ligger narmare
centrum 6ster om Norra Himmelstalund, finns bara 0,4 — 0,6 bilar per
hushall. | Pryssgarden och liknande villaomraden vid utkanten av tatorten ar
bilinnehavet hégre.
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Figur 6 - Bilinnehav i Norrkdping.
2.5 PLANER OCH STYRDOKUMENT

2.5.1 Oversiktsplan

Oversiktsplanen for Norrkopings kommun &r tredelad och bestar av en
Oversiktsplan for staden (2017), en dversiktsplan for landsbygden (2017)
samt en gemensam o6versiktsplan for Norrkdping och Linkdping (2010). Det
ar dversiktsplan for staden som &r relevant for den har utredningen. Den
bestar av tva huvuddelar, en del med tematiskt innehall som beskriver fragor
som &r viktiga for helheten, och en del som beskriver geografiska
utvecklingsomraden i staden. | dversiktsplanen for staden finns strategier
och riktlinjer for fortsatt planering av Norra Himmelstalund. Strategierna som
namns ar bland annat att omradet kan utvecklas for stadsbebyggelse pa
l&ngre sikt och att en tat blandad bebyggelse av stads- och centrumkaraktar
ar malsattningen. Vidare ska omradet utvecklas med respekt for narheten till
Himmelstalundsfaltet. Narheten till denna gronyta, samt narheten till Motala
strom bor utnyttjas som en del i omradets attraktivitet. Inom omradet bor
ocksa service i form av exempelvis forskola planeras och byggas.

De riktlinjer for fortsatt planering for Himmelstalund som tas upp i
Oversiktsplan for staden &r:

- Stadsmassig karaktar ska skapas genom att bryta upp strukturer, skapa
kvarter och strak.

- Hansyn ska tas till viktiga kultur- och rekreationsvarden kring
Himmelstalundsfaltet.

- Den nya funktionen som infart till staden fran E4:an innebar for
Fiskebyvagen och Finspangsvagen ska beaktas.

2.5.2 Trafikstrategi (granskning)

Norrkdpings kommun &r i process att uppréatta en trafikstrategi som blir ett
tillagg till dversiktsplanen. Samradet holls under varen 2021. Granskningen
skedde under november 2021 till och med januari 2022.
Granskningshandlingen for trafikstrategin innehaller nio malomraden som
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ger den strategiskt 6vergripande riktningen for trafiksystemets utveckling.
Varje malomrade konkretiseras i form av tillh6rande strategier.

Trafikstrategins malomraden ger ett tydligt budskap till nya detaljplaner att
prioritera hallbara och delade trafikslag framfor bilen, 6ka andelen resor med
gang, cykel och kollektivtrafik, samt arbeta strategiskt med att begransa
parkeringsutbudet och anvéanda parkeringsavgifter for att styra mot farre
bilresor. Detta ska genomsyra alla planeringsskeden och
planeringsomraden. Samtliga malomraden ar relevanta for mobiliteten i
Norra Himmelstalund och kommer beaktas i denna utredning, speciellt fér
framtagning av malen for detaljplaneomradet.

Malomrade hallbart resande: Oka andelen héllbara resor

2 Malomradet innebr att arbeta med beteendepaverkande insatser bade fristdende och
tillsammans med infrastruktursatsningar. Pa sa vis minskar behovet av investeringar och
effekten av infrastruktursatsningen starks.
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Trafikstrategin pekar ut ett antal viktiga nya strak i och omkring Norra
Himmelstalund. De stammer mestadels dverens med den féreslagna
gatustrukturen i Planprogram fér Norra Himmelstalund som presenteras
nedan i kapitel 2.5.5. Finspangsvagen foreslas bli en sa kallad
stadshuvudgata. Gemensamt for stadshuvudgator ar att lokala malpunkter
och stadsliv star i fokus. Det ar viktigt med en balansering mellan olika
trafikslag, lag hastighet och gronska samt att det finns sékra passager for
géende och cyklister.

| trafikstrategin lyfts &ven ambitionen om att bli en 15-minutersstad, vilket
Norrkoping har goda forutsattningar for. Formuleringen frén
granskningshandlingen ger en viktig ambition &ven fér Norra Himmelstalund:
”"15-minutersstaden &r ett koncept dar stadens invanare ska kunna ga eller
cykla till de flesta malpunkter som ar nodvandiga i vardagslivet pa 15-
minuter. Konceptet framjar hallbart resande och en mer halsosam stad,
samtidigt som vardagslivet for individen kan férenklas nar utbudet finns i
naromradet. (...) Utbud i form av forskola, skola, apotek, héllplatser,
dagligvaruhandel men ocksa kultur och rekreation inom gang- eller
cykelavstand gor det majligt att pa ett hallbart vis utfora de vardagliga
resorna och arendena for fler manniskor oavsett alder, kon eller fysiska
forutsattningar.”

En annan viktig aspekt som lyfts i trafikstrategin &r vikten av att arbeta
systematiskt med fyrstegsprincipen och mobility management.
Fyrstegsprincipen ska implementeras i det dagliga arbetet i
samhallsbyggnadsprocessen. Detta genom att fokusera pa att minska
behovet av resor och optimera befintlig infrastruktur fore om- och
nybyggnation av gator och vagar. Omradesanpassade atgardsplaner som
framjar hallbart resande namns som ett verktyg for att arbeta strategiskt med
beteendepaverkan inom mobility management.

2.5.3 Riktlinjer for parkering i Norrkdpings kommun

Riktlinjer for parkering antogs 2017 och anvands idag som parkeringsnorm
for bil och cykel vid nyetablering. Staden &r indelad i olika zoner dar
parkeringsnormen skiljer sig i de olika zonerna. Innerzonen har lagst
bilparkeringsnorm dar bilparkering sa langt som mojligt ska forlaggas under
mark, 6verdackad eller i parkeringshus. Aven i mellanzonen beriknas
parkeringstalet for bil relativt Iagt, dock ar skillnaderna mellan olika platser
storre. | ytterzonen beréknas bilparkeringsnormen nagot hégre da yttre
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delarna av staden ofta inte har samma goda tillgang till kollektivtrafik och
cykelbanor. Parkeringsnormen éppnar dessutom fér en sankning av
parkeringstalet genom mobilitetsatgarder som bilpool eller grén resplan.
Zonindelningen kan ses i Figur 7. Indelningen ska inte ses som absolut,
exempelvis kan en viss plats i mellanzonen ha sadana kvalitéer i form
kollektivtrafiktillgang att den bor raknas till innerzonen. Himmelstalund har
potentialen att uppna dessa kvalitéer i framtiden. Programomradet planeras
utifrén innerstadszon vilket &r uppnébart genom de mobilitetsatgarder som
planeras och da omradet ligger strategiskt med goda kopplingar till viktiga
malpunkter.

Lindd

A

Mellanzon

Innerzon \

Norrkdping

Eksund

Ytterzon

Aselstad

Kiictorp

Figur 7 - Grov indelning av zoner for parkeringsnormer.

2.5.4 Program och strategi for Mobility Management och
Hallbart Resande

Som del av projektet Framtidens resor i Norrkdping (FriN) tog kommunen

fram ett program for mobility management och hallbart resande &r 2016—

2017. Den innehaller atgardsforslag inom tio strategiomraden. | synnerhet

strategi 1, 2, 5, 6, (7) och 8 ar relevanta for mobiliteten i Norra

Himmelstalund och kommer tillampas i denna utredning:

=

MM i tidig kommunal planering

MM i byggskedet

MM i driftskedet

Framja MM och Hallbart Resande i kommunens verksamhet
Framja gang-, cykel- och kollektivtrafik

MM-insatser for allmanheten

MM-insatser for anstéllda inom kommunens verksamhet
MM-insatser for arbetsplatser i kommunen eller regionen
MM-insatser for barn och unga

10 MM i regional planering

©o N Ok wN
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2.5.5 Planprogram (samrad)

Samradshandlingen for planprogram Norra Himmelstalund ligger till grund for
den har mobilitetsutredningen for detaljplaneomradet Strémbrytaren 11 och
12 inom planprogrammet. | planprogrammet beskrivs mal och visioner for en
utveckling och utbyggnad av Norra Himmelstalund samt forutséttningar for
platsen. Planprogrammet visar en 6versiktlig gatustruktur for omradet och
hur det pa ett tydligt satt knyts samman med omgivande stadsdelar.
Planprogrammet utreder omradet pa en évergripande niva for att det sedan
ska vara ett stod i det fortsatta arbetet med detaljplaneléggning.

il nytt huv
=== Forslag till nytt gangstrak
Lokalnat for cykel

= = = Forslag till lokalnat dar cykeln har god framkomlighet

BILNAT

Karta fran 9 24/9 2020

Figur 8: Gatustruktur enligt planprogrammet.

2.5.6 Stadsbyggnadsramar

Stadsbyggnadsramarna ar ett dokument som i ett tidigt skede satter ramarna
for och vagleder detaljplanen "Strémbrytaren 12 och delar av Strombrytaren
11”. Dokumentet har tagits fram i dialog med fastighetsagare Slatt6/Peab
och Samhallsbyggnadskontoret i Norrkdping. Stadsbyggnadsramarna &r en
gemensam overenskommelse for det framtida arbetet med detaljplanen.

Stadsbyggnadsramarna tar bland annat upp att kvartersstrukturen har
utformats i planprogrammet fér Norra Himmelstalund och bygger pa en tat
och stadsmassig karaktar. Hansyn tas till byggnader som ska bevaras och
placering av torgytor har gjorts med avvagning for att bade mojliggéra handel
och ljusa, trevliga vistelseytor. Torget som planeras nedanfér befintlig
byggnad pa fastigheten Strombrytaren 12 ska vara inbjudande, ett entrétorg
till den nya stadsdelen. Det &r viktigt att &gna sérskild eftertanke och analys
at entréer till det nya bostadsomradet. Vidare tas det upp att bostadsentréer
ska skapa en levande och attraktiv miljé och att det ska studeras var och
vilken omfattning lokaler ska placeras i bottenvaningar for att skapa levande
bottenvaningar.

Gallande gator och trafik tar Stadsbyggnadsramarna upp att gatumark och
torg planldggs som allméan plats med kommunalt huvudmannaskap och att
Finspangsvagen och Hagagatan ar de tva befintliga gator som ingar i
planomradet. | vrigt planeras flera nya gator. Finspangsvagen ska
omgestaltas till en tradkantad stadshuvudgata med inbjudande cykel- och
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gangvagar. Over gatan planeras flera sdkra gang- och cykelpassager.
Hagagatan ska gestaltas om till en grén och lummig innerstadsgata.
Korsningen Hagagatan och Finspangsvagen ska byggas om till en tryggare
passage for gang- och cykeltrafikanter.

3 MAL OCH UPPFOLJNING

Denna mobilitetsutredning beskriver hur planprogrammets ambition om en
hallbar stadsdel kan uppnas pa detaljplaneniva. Tydliga malsattningar, som
bygger pé trafikstrategins nio malomraden fér Norrképing, har tagits fram for
att konkretisera ambitionen.

Huvudmal fér Norra Himmelstalund

Vi vet att vi &r p& ratt vag nar de hallbara resorna star for en majoritet av
resorna. Darfor foreslas ett Gvergripande huvudmal om att andelen resor
som sker med gang, cykel eller kollektivtrafik ska vara minst 70 procent for
hela Norra Himmelstalund ar 2030, vilket ska vara vagledande for samtliga
kommande detaljplaner inom omradet. Hela Norra Himmelstalund kommer
inte vara utbyggt till &r 2030, men det bedoms som rimligt att borja folja upp
malséattningarna da och det kommer att behova goras kontinuerligt aven
efter. Det dvergripande malet for Norra Himmelstalund méts vart fiarde ar i
samband med Norrkopings resvaneundersokningar, forsta gangen ar 2030.

Det finns ingen undersdkning av resvanorna specifikt i Himmelstalund eller
kringliggande stadsdelar. Enligt senaste resvaneundersokningen ar 2018
sker 46 procent av resorna av boende i Norrkdpings tatort med bil, medan 53
procent sker med gang, cykel eller kollektivtrafik. Fardmedelsfordelningen
varierar beroende pa stadsdelars lokalisering, trafik-, stads- och
befolkningsstruktur.

Trafikstrategin innehaller inga konkreta siffror for Norrkopings framtida
fardmedelsandelar, men utger tydligt malet att 6ka andelen hallbara resor
jamfort med idag. Det ar rimligt att ett nytt omrade med hoga ambitioner kring
hallbart resande ska ha hogre malsattningar &n genomsnittet. Baserat pa
Norra Himmelstalunds halvcentrala lage, trafikstruktur som prioriterar
hallbara fardmedel, tata bebyggelse och forvantade yngre
befolkningsstruktur foreslas darfor ett mal av minst 70 procent hallbara resor
ar 2030. Som uppféljningsmetod rekommenderas att anpassa metoden for
Norrképings regelbundna resvaneundersokningar sa att resvaneandelar
beréknas dven pa stadsdelsniva.

Huvudmal:

Minst 70 procent hallbara resor (gang, cykel och
kollektivtrafik) av boende i Norra Himmelstalund ar 2030

Mal for detaljplaneomradet

En hog andel héllbara resor forutsatter att det finns bra kvalitet pa
kollektivtrafik, gdng- och cykelnat, men aven att stadens struktur och
serviceutbud framjar denna typ av resor. Dessa forutsattningar har
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konkretiserats som specifika, matbara, accepterade, realistiska och
tidsbundna mal (sa kallade SMART:a mal) for detaljplaneomradet. Malen
presenteras i de foljande sex delkapitlen.

Alla mal galler for aret nar detaljplaneomradet ar fardigbyggt och de flesta
boende har flyttat in, formodligen ar 2026. Malen ska vara latta att folja upp.
De flesta foreslagna mal kan matas med enkla GIS-analyser, egna
bedémningar av kommunens projektledare for omradet eller offentlig
statistik. Nagra foreslagna mal kraver en attitydundersdkning med de
nyinflyttade i detaljplaneomradet. En sddan enkét kraver lite mer tid, men
beddms kunna bli ett viktigt kunskapsunderlag fér Norrkdping kommuns
arbete — inte bara for det fardigbyggda detaljplaneomradet utan ocksa for
andra, senare detaljplaner inom Norra Himmelstalund.

Regelbunden uppfdljning

Mal kan uppfylla sin styrningsfunktion bara i kombination med en rutin for
regelbunden uppféljning. D& ar det majligt for Norrkdpings kommun att se
hur sina insatser paverkar resvanorna, om malen uppnas eller om ytterligare
atgarder behévs. Efter den initiala matningen efter inflytt bor malen for
detaljplaneomradet matas med jamna intervaller, till exempel vartannat ar.

Beroende pa om malen har uppnatts eller ej borde kommunens atgarder
anpassas pa olika satt. Om malen uppfylits kan nya sattas. Om malen inte
har uppfyllts borde férdjupande analyser genomforas for att forsta varfor, till
exempel en attitydundersokning med boende och en djupgenomgéang av hur
val strategierna tagits om hand i genomférandet. Med analyserna som
underlag kan nya atgarder tas fram eller befintliga atgarder forbattras for att
uppna de satta malen.

3.1 MALOMRADE STADEN OCH MANNISKAN

Malomrade staden och manniskan handlar om att majliggéra mer yta for liv
och rorelse och pa sa satt framja halsa, tillganglighet, jamstalldhet, jamlikhet,
trygghet och trafiksakerhet. Den siktar pa ett levande och aktivt gaturum, ett
"gemensamt vardagsrum”, som alla kédnner sig trygga att vistas i.

Malomradet applicerar aven Norrkdpings mal att vara en "15-minutersstad”.
Ett bra utbud av offentlig och kommersiell service i naromradet ska gora det
mojligt att latt utfora de vardagliga arendena med gang och cykel.

I granskningshandlingen for trafikstrategin listas strategier under varje
malomrade. Under staden och manniskan star det bland annat att "vid
nybyggnation och ombyggnation av gaturum i centrala staden ska gang,
cykel och grénska tillsammans fa mer plats &n bil och buss” och att "nya
gang- och cykelstrdk samplaneras med gréna strak”.
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Mal Indikator och malniva Datakalla

15-minutersstad - bra serviceutbud  Det finns minst en forskola, GlS-analys
inom 15 min gangavstand grundskola, vardcentral, apotek,
storre matbutik, postombud, park,
idrottsanlaggning, lekplats och
restaurang inom 1,5 km vagstracka
(alternativt 1 km fagelvag) fran
detaljplaneomradets mittpunkt

Gaturummet prioriterar hallbara Minst 80% av gaturummet i GlS-analys
trafikslag och trafiksakerhet detaljplaneomradet ska vara

cykelfartsgata, gangfartsomrade,

kollektivkorfalt, gang- eller

cykelbana

Gront och attraktivt gaturum Alla gaturum i detaljplaneomradet Beddmning
har trad, buskar eller annan
gronska av hog kvalitet;
maxavstandet mellan offentliga
sittmobler ar 50m

Varierade bottenvaningar och Minst 1 entré per 30m husfasad*, Fastighetsagare

tryggt gaturum varierad bebyggelse inom / detaljplan /
kvarteren och fasader med hog bygghandlingar
detaljrikedom i 6gonhojd samt beddmning

* Aktiva entréer innebar entréer som nyttjas av manga manniskor, dvs. inga nédutgangar,
soprumsdoérrar och liknande

3.2 MALOMRADE HALLBART RESANDE

Malet for Norra Himmelstalund &r att n& en hog andel resor med gang, cykel
och kollektivtrafik som ligger 6ver Norrkdpings genomsnitt. Boende och
verksamma i omradet ska ha goda mdjligheter att valja hallbara fardmedel
for sina resor. Det ar &ven viktigt att arbeta med barns resor. Aktiva resor ger
inte bara battre halsa utan ocksa battre skolresultat.

For att oka andelen hallbara resor behévs gang, cykel- och
kollektivtrafikresor framjas. Det innebar bland annat att prioritera
trafiksakerhet, genhet och framkomlighet for gdng och cykel, att prioritera
effektiva byten for kollektivtrafiken (det ska ga& snabbt att ta sig mellan punkt
A och B) samt att arbeta med beteendepéaverkande insatser.

Mmal Indikator och malniva Datakalla
Mycket goda mojligheter att resa Andelen hallbara resor (gang, cykel RVU
hallbart och kollektivtrafik) av boende i Norra
Himmelstalund ar 2030 ska vara
minst 70%
Goda majligheter for barn att pa ett Pa detaljplaneomradets forskola ska  Forskole-RVU

sakert satt ga eller cykla till forskolan  andelen barn som gar eller cyklar
med foraldrar till forskolan vara
minst 80%
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3.3 MALOMRADE GANG OCH CYKEL

For att framja resande med gang och cykel ar det viktigt att prioritera
trafiksakerhet, genhet och framkomlighet samt att underhalla gang- och
cykelbanor aret runt. Det ar dven viktigt att minska effekten av fysiska
barriarer och skapa bra kopplingar till viktiga malpunkter i grannomraden.
Relevanta strategier for malomradet som listas i trafikstrategin &ar bland annat
att "hogt trafikerade gang- och cykelvégar ska separeras fran varandra” och
att "under ombyggnation och vid tillfalliga avstangningar ska cykelns
framkomlighet sékerstéllas”. Eftersom vissa boende kommer flytta in nar
andra delar fortfarande byggs och nya resvanor utformas framst den forsta
tiden efter inflyttningen ar det sarskilt viktigt att sakerstélla bra framkomlighet
for gaende och cyklister redan under byggskedet.

Ett sétt att mata cykeltrafikens konkurrenskraft ar restidskvot. Restidskvoten
ar tiden det tar att cykla mellan tva punkter dividerat med tiden det tar att aka
bil mellan samma punkter. Enligt GCM-handboken? ska restidskvoten vara
hogst 1,5 inom en tatort for att cykeln ska kunna konkurrera med bilen.
Eftersom planprogrammet foér Norra Himmelstalund har en h6g ambition och
detaljplaneomradet ar den delen som ligger narmast centrum ar malet att
den genomsnittliga restidskvoten cykel/bil till viktiga malpunkter ska vara
hogst 1,2 for detaljplaneomrédet. Genomsnittlig restidskvot 1,2 &r realistisk,
eftersom manga malpunkter ligger nara och parkeringstiden ingar i restiden
med bil. Malpunkterna i naromradet (narmaste forskola, grundskola,
vardcentral, apotek, stérre matbutik, postombud, park, idrottsanlaggning,
lekplats och restaurang) kommer i manga fall nas till och med snabbare med
cykel &n med bil, eftersom hela resan fran detaljplaneomradets mittpunkt till
malet mats, inklusive tiden det tar att ga till och fran bilen och att parkera
den. For malpunkterna som ligger langre bort kan en lag restidskvot uppnas
med hjalp av genare kdrstracka for cykeln an for bilen (campus) eller
cykelparkering narmare malet &n bilparkering (centrum, resecentrum).
Restidskvot 1,2 méaste dessutom inte uppnas for alla malpunkter, eftersom
den genomsnittliga restidskvoten réknas. Centrala element for att uppna
malet &r att realisera ett bra serviceutbud i och omkring detaljplaneomréadet,
att bygga bra cykelinfrastruktur och att erbjuda bilparkering inom
detaljplaneomradet bara i mobilitetshuset.

1 GCM-handbok — Utformning, drift och underh&ll med gang-, cykel- och mopeditrafik i fokus.
Trafikverket och SKL.
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Géang och cykel

Mal Indikator och malniva Datakalla
Konkurrenskraftiga restider med Genomsnittlig restidskvot cykel/bil GlS-analys
cykeln pa max 1,2 under morgontrafiken
(k1.8) till viktiga malpunkter* fran
detaljplaneomradets mittpunkt
God standard av gang- och Separata gang- och cykelbanor p& Beddémning
cykelbanor alla gator i detaljplaneomradet som
inte ar gangfartsomrade eller
cykelfartsgata
Bra gang- och cykelframkomlighet Alla gator i detaljplaneomradet har Beddmning
under byggfasen skyddade gang- och cykelbanor
under byggfasen
Hog trafiksakerhet for gdende och Minst 80% av invanare i Attityd-
cyklister detaljplaneomradet upplever att undersokning
trafiksystemet for gdende och
cyklister ar tryggt och sakert

* Centrum, resecentrum, campus, samt narmaste forskola, grundskola, vardcentral, apotek,
storre matbutik, postombud, park, idrottsanlaggning, lekplats och restaurang

3.4 MALOMRADE KOLLEKTIVTRAFIK

For att gora kollektivtrafiken mer attraktiv ar det viktigt att det gar snabbt
mellan punkt A och B, samt att inga onddiga stopp eller férdréjningar sker
mellan hallplatser. | granskningshandlingen for trafikstrategin listas strategier
for att uppna detta. En relevant strategi for detaljplaneomradet ar att
“méjliggdra effektiva byten mellan kollektivtrafiklinjer och andra trafikslag”.
Malet ar att alla kollektivtrafikhallplatser i detaljplaneomradet ska vara latt att
na som gaende samt ha cykelparkeringar av hog kvalitet.

En annan viktig strategi ar att “samplanera bebyggelseomraden och
kollektivtrafik i 6versiktsplanering och detaljplanering”. Malet for
detaljplaneomradet &r att det ska finnas minst kvartstrafik inom 300m for alla
boende nar de flyttar in. Det kan dstadkommas genom att dka turtatheten pa
Finspangsvagen innan de forsta boende flyttar in.

Konkurrenskraftiga restider i jAmférelse med bilen ar en viktig faktor aven for
kollektivtrafikandelen. En restidskvot pa hogst 1,5 rekommenderas for att
kollektivtrafiken ska kunna konkurrera med bilen och blir malet for
detaljplaneomradet. For att uppnd malsattningen behover buss/sparvag
prioriteras pa Finspangsvagen med hjalp av bland annat kollektivtrafikkorfalt.
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Kollektivtrafik

Mal Indikator och malniva Datakalla
Bra kollektivtrafiksutbud redan vid Minst kvartstrafik inom 300m for alla ~ GIS-analys
inflyttning boende i detaljplaneomradet nar de

flyttar in
Konkurrenskraftiga restider med Genomsnittlig restidskvot GlS-analys
kollektivtrafik kollektivtrafik/bil pa max 1,5 under

morgontrafiken (kI.8) till viktiga
malpunkter* fran
detaljplaneomradets mittpunkt

Cykelparkering av hog kvalitet vid Alla hallplatser i detaljplaneomradet Beddmning
kollektivtrafikhallplatser ska ha cykelparkeringar med
mojlighet till ramlas och vaderskydd

* Centrum, resecentrum, campus, samt narmaste forskola, grundskola, vardcentral, apotek,
storre matbutik, postombud, park, idrottsanldggning, lekplats och restaurang

3.5 MALOMRADE BIL OCH PARKERING

Malomradet for bil i trafikstrategin innebar att andelen bilresor ska minska
genom att 6ka andelen resor med andra fardmedel &n bil. Ett satt att
begransa bilresande ar att satta upp mal for bilinnehav i omradet. | Haga,
som ligger narmast detaljplaneomradet ligger bilinnehavet i genomsnitt pa
0,6 - 0,8 bilar per hushall medan det i Marielund, som ligger narmare
centrum, bara finns 0,4 - 0,6 bilar per hushall. BAda omradena bestar av
flerbostadshus och villaomrade. Pa grund av Norra Himmelstalunds starka
hallbarhetsambition ar malet for detaljplaneomradet ett bilinnehav av hogst
0,4 bilar per hushall.

Malomradet for bil och parkering innebar att effektivisera ytan som anvands
till bilparkering. Darfor ar ett mal for detaljplaneomradet att 100% av
parkeringsytorna sker i gemensam parkeringsanlaggning (vid utkanten av
omradet). Det ska inte finnas parkeringar utéver detta, med undantag for
parkeringar som ar reserverade for rorelsehindrade och delningsfordon samt
mojlig korttidsparkering for hdmtning/lamning vid forskolan. Som gemensam
parkeringsanlaggning planeras ett mobilitetshus, som ar en yteffektiv form av
forvaring av fordon. Till skillnad fran traditionella parkeringshus erbjuds &ven
andra tjanster och funktioner kopplade till manniskors behov av mobilitet.
Forutom parkeringsplatser for privatdgda bilar kan ett mobilitetshus
exempelvis innehalla delningstjanster for bil och cykel, el-laddning,
paketutlamning, information om kollektivtrafikavgangar och cykelverkstad.

Andelen laddbara fordon ar svart att forutspa, men lar vaxa snabbt de
kommande aren. Prognoser tyder p& minst 1,3 millioner laddbara fordon ar
2026 nar de flesta boende har flyttat in i detaljplaneomradet.2 Detta
motsvarar cirka 23 procent av den prognosticerade fordonsflottan samma ar.
Elbilsandelen i nybyggda tatortsomrdden som Norra Himmelstalund brukar
vara 6ver genomsnittet. Dessutom borde en viss sakerhetsmarginal
inplaneras sa att laddplatserna inte ar fullbelagda direkt férsta aret. Halften

2 power Circle: Elbilslaget 2018 prognosticerade cirka 1,3 millioner laddbara bilar ar 2026.
Samma rapport prognosticerade ca 260 000 laddbara fordon ar 2021, vilket redan i oktober
2021 har 6vertraffats med 20 000 fordon. Detta tyder p& att det handlar om en forsiktig prognos
och att andelen kan bli &nnu hogre.
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av parkeringsplatser ska darfor har installerade laddboxar och resten ska
vara forberedda for installation av laddboxar3.

En strategi som namns i granskningshandlingen for trafikstrategin for att
styra mot hallbart resande inom malomrade bil och parkering ar att se till att
det finns "tiligng till saker och funktionell cykelparkering i staden och i
tatorterna.” For detaljplaneomradet ar ett mal att det ska finnas lattillganglig
cykelparkering av hog kvalitet vid eller i varje byggnad samt att det ska
finnas cykelparkering med hdg kvalitet vid torget.

For att underlatta en bilfri vardag ska bostadskvarteren ocksa ha lanepool
med fordon for hallbara transporter. Det ar viktigt att de finns i narheten, ar
latt att boka och alltid i gott skick om de ska bli ett fungerande verktyg i
vardagspusslet.

Bil och parkering

Mal Indikator och malniva Datakalla

Lagt bilinnehav Genomsnittligt bilinnehav av hdgst Fordonsstatistik
0,4 bilar per hushall i
detaljplaneomradet

Gemensamma parkeringslosningar 100% av parkeringsytorna ligger i Fastighetsagare
med gott om laddplatser gemensamma p-anlaggningar (med  / detaljplan /
undantag for parkering for bygghandlingar

funktionshindrade och
delningsfordon samt hamta/lamna-
platser vid forskolan) dar alla p-
platser ar férberedda for installation
av laddboxar och 50% har
installerade laddboxar

Lattillganglig cykelparkering av hég 100% av bostaders och torgets Fastighetsagare
kvalitet cykelparkering har mojlighet till / bygghandlingar
ramlas och &r lattillganglig*, minst
70% é&r vaderskyddad, minst 10%
rymmer en ladcykel eller barnvagn

Bra utbud av cykelparkering Minst 80% av boende i Attityd-
detaljplaneomradet ar néjd med undersokning
tillgangen till cykelparkering

Bra tillgang till lAnefordon for Minst 1 gangkarra, 1 cykelkarra och  Fastighetsagare
transporter 2 ladcyklar per 50 lagenheter som
boende kan lana i sina kvarter

*inga hojdskillnader alternativt cykelramp eller cykelanpassad hiss till cykelparkering, auto-
matiska dorréppnare till cykelférrad och entré, minst 120 cm bred dorr och cykelvanlig troskel

3.6 MALOMRADE GODSTRANSPORTER

Genom att se till att transport och omlastning sker pa ratt plats mojliggors
mer effektiva och hallbara godstransporter. En av de strategier som namns
for malomrade godstransporter i granskningshandlingen for trafikstrategin ar
“sékerstéll ytor fér mikroterminaler samt andra gemensamma arbets- och
omlastningsytor i staden”. Genom att placera verksamheterna vid utkanten
av omradet mojliggor planprogrammet godsleveranser som inte paverkar
bostadskvarteren och ingen omlastning kravs.

% Inte snabbladdning utan vanliga laddplatser dar boende kan ladda t.ex. under natten.
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Den viktigaste aspekten i detaljplaneomradet ar séledes leveranser till
bostadshusen. For att minska antalet korttidsparkerade skapbilar framfor
bostadshusen ska det finnas centrala leveransstallen i omradet. Lampliga
platser ar till exempel torget och parkeringshuset. Leveransboxar gér det
mojligt att leverera utan att mottagaren ar pa plats. Detta ger en storre
spridning av leveranser da de exempelvis kan ske mitt pa dagen néar det ar
mindre trafik. Det bidrar &ven till 6kad mdjlighet av samleveranser.

Godstransporter

Mal Indikator och malniva Datakalla
Paketutlamning eller serviceboxar Alla boende ska ha tillgang till Beddmning
pa centrala platser i omrédet serviceboxar inom 500m

4 INSATSOMRADEN

Om malen ska bli verklighet behovs konkreta insatser och effektiva atgarder
under hela stadsbyggnadsprocessen. Insatsomraden har tagits fram som pa
en 6vergripande niva beskriver vad som ska goras for att framja hallbart
resande inom, till och fran detaljplaneomradet. De &r inspirerade av
framgangsrika stadsbyggnadsprocesser i andra stader och syftar pa en
balans av olika atgardstyper, involverade aktérer och planeringssteg.

41 SAMVERKAN

[med politiken, inom och mellan férvaltningarna, med byggaktorer]

Forankra strategiska beslut inom politiken

En grundfdrutsattning for ett lyckat stadsutvecklingsprojekt &r att férankra det
med kommunens politiska ledning. De berérda politiska namnderna
(byggnads- och miljdskyddsndmnden, samhéllsplaneringsnamnden, tekniska
namnden) borde informeras regelbundet 6ver framsteg och strategiska
beslut i planeringsprocessen. For att fa stod ar det viktigt att visa pa nyttan,
arbeta med visuellt material och forklara hur projektet passar ihop med andra
kommunala satsningar. Aven lyckade liknande exempel i andra stader kan
hjélpa att visa att projektet &r genomforbart. Extern medfinansiering kan
hjalpa for att fa stod for atgarder utéver det vanliga, sdsom ambitiosa
mobilitets- och paverkansatgarder. Relevanta finansieringskallor &r bland
annat stadmiljoavtal, klimatklivet och statlig medfinansiering till atgarder inom
miljo och trafiksakerhet pa kommunala gator och végar.

Forankra strategiska beslut inom samhéllsbyggnadskontoret

Samverkan mellan olika kommunala aktorer och delprojekt i
stadsutvecklingsprojektets olika skeden &r en foérutsattning for att na malen.
For att uppna en hég andel hallbara resor méaste fragan lyftas av olika
aktorer. Manga forvaltningsdelar kommer vara inblandade i
stadsbyggnadsprocessen for Himmelstalund. Darfor ar det viktigt att de foljer
en gemensam inriktning och arbetar aktivt med atgarder och verktyg som
fungerar i deras respektive processer.
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Sarskilt viktigt ar en langsiktig forankring inom samhallsbyggnadskontoret, sa
att planprogrammets och detaljplanens ambitioner och strategier genomfoérs
med hog kvalitet i senare processteg. Avdelningen Plan och bygglov har en
nyckelfunktion, dar processen borde férankras bland annat med enheten
Bygglov, enheterna Oversiktsplanering och Detaljplanering, samt
avdelningschefen. Andra relevanta aktorer kan vara
samhéllsbyggnadskontorets ledning, avdelningen Strategi och exploatering
(enheter Exploatering, Infrastruktur, Stadsmiljé och Overgripande
samhallsplanering), enheten Gata och trafik samt Driftstdd och service.

Relaterade kommunala processer borde identifieras och involveras tidigt for
att stamma av planerna. Relevant ar till exempel samhallsbyggnadskontorets
arbete med processen for omvandling av Finspangsvéagen till
stadshuvudgata, Ostgotatrafiken angdende hogre turtathet, samt forvaltare
av elnatet ang&ende placering av transformatorstationer for att sakerstalla
elforsorjningen bland annat av parkeringshuset. En aspekt som brukar
paverka gatans utformning ar trad och ledningar. Tidig avstamning med
ledningssamordnare ar bra for att fa till de grona strak som efterfragas. Ofta
kan inte trad planteras direkt intill ledningar och riskeras darfor att prioriteras
bort. Tidig samordning kan hjalpa for att Iagga ledningar pa ett smart sétt och
mojliggor storre grénytor.

Ta fram handledningar och kommunicera genom hela
samhaéllsbyggnadsprocessen

Olika atgarder kravs under stadsbyggnadsprocessens aterstaende skeden
(Detaljplan, Teknisk utredning - Detaljprojektering, Bygglov, Bygg- och
driftskede). Dessa atgarder sammanfattas i nasta kapitel. For att gora det latt
att félja planprogrammets och detaljplanens strategiska beslut borde de
ocksa omvandlas till konkreta handledningar for de olika skedena. Vad ar
viktigt for de ansvariga kollegorna att veta och félja? Ofta misslyckas
ambitidsa planer genom att vattnas ner i manga sma, ibland omedvetna,
beslut senare i processen. Tydlig kommunikation som ar tillrackligt konkret
och darfoér lamplig for det dagliga arbetet hjélper att undvika detta.

Samarbeta med forskolan och andra blivande méalpunkter for att ta fram
resplaner i ett tidigt skede

Aven samverkan utéver samhéllsbyggnadskontoret och kommunens
verksamhet ar viktig. Genom att i ett tidigt skede identifiera samarbetspart
kan specifika resplaner tas fram for olika malpunkter i omradet. Sarskilt
forskolan &r viktig for att fran borjan lyfta behovet av barns aktiva resor och
minimera skjutsning med bil. Andra lampliga samarbetspartners kan vara
fastighetsagare, byggherrar, arbetsgivare och butiksagare.

Samverka med exploatéren/byggaktérerna

Exploatéren och byggaktdrerna har en nyckelroll i stadsbyggnadsprocessen.
Manga mal och insatsomraden kraver ett samarbete mellan kommunen och
exploatdren, i stort sett allt som ror kvartersmarken. Strategin borde vara att
sékerstalla en gemensam vision om en hallbar stadsdel och en gemensam
uppfattning om ambitionsnivan. Det ar viktigt att tydligt kommunicera vad
kommunen férvantar sig, vad det betyder konkret for exploateringen och att
halla fast dverenskommelser i avtal.
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Kéarnan ar en nara dialog med markagarna Slatté och Peab.
Stadsbyggnadsramarna togs fram i dialog med Slatté/Peab och
Samhallsbyggnadskontoret och ar en gemensam 6verenskommelse for det
framtida arbetet med detaljplanen, vilket utgdr en bra bas. Grundlaggande
strategiska beslut, som att parkering bara sker i parkeringshuset vid utkanten
av omradet, har pa det viset kommunicerats i ett tidigt skede. Nu kravs en
néara dialog under detaljplanens framtagning for att konkretisera vad detta
betyder for exploateringen och omvandla det till tydliga avtal.

Dialogen mynnar i ett exploateringsavtal (ett civilréttsligt avtal om
genomférande av detaljplanen mellan Norrképings kommun och
exploatéren) som skrivs innan detaljplanen antas. | det kommer alla fragor
kring fastighetsregleringar, kommunens och exploatérens ansvar och
ataganden, byggnation och &aven fragor om exempelvis parkeringshuset att
ingd. Utmanande fragor att lsa kommer vara att sékra den langa driften av
mobilitetshuset och mobilitetsatgarderna (tex eventuell bilpool), samtidigt
som det ska skapas flexibilitet och hallbarhet éver tid for teknisk utveckling
och affarsmodeller. Aven proaktivt bygglovsarbete kommer vara avgérande,
dar kommunen maste se till att bygglovet sakerstaller genomforing av
avtalen sa att det blir bra I6sningar som fungerar éver tid.

4.2 KOMMUNIKATION OCH DIALOG

[med framtida boende, mobility management / beteendepaverkande insatser,
med befintliga verksamheter]

Kommunicera aktivt och tidigt med framtida boende och verksamheter

En forutsattning for att uppna acceptans for en bilsnal stadsdel ar tydlig
dialog och information. Marknadsféring bér ske i samtliga skeden och
paborjas tidigt. Genom att marknadsféra Norra Himmelstalund som en
hallbar stadsdel med ett bilsnalt trafikkoncept redan under byggtiden och
innan inflytt 6kar medvetenheten och acceptansen. Malet &r att alla som
flyttar in forstar vad som galler, exempelvis att all parkering ar avgiftsbelagd
och sker i mobilitetshus, innan de tar beslutet att kopa eller hyra en lagenhet
eller verksamhetslokal.

Kommunikationsinsatserna mot de framtida boende och verksamheter &r ett
delat ansvar. Byggaktorerna har huvudansvaret och speciellt deras méklare
har en viktig roll eftersom de kommunicerar direkt med intressenter. Men
aven kommunen borde ta en aktiv roll genom sina kommunikationskanaler,
mediearbete till exempel med lokaltidningen, samt uppmuntra byggaktérerna
aktivt att marknadsfora detaljplaneomradets hallbara trafikkoncept.

Genomfor informations- och paverkansinsatser infér och vid inflyttning

Forskning visar att stora livsférandringar som en flytt utgor ett
méjlighetsfonster for att andra beteende. En satsning pa intensiva
informations- och paverkansatgarder infér och vid inflyttning ar darfor
avgorande, eftersom det &r d& som nya resvanor uppstér. Det galler att
kommunicera mangfalden av intressanta malpunkter i naromradet, de goda
forutsattningarna for gdende och cyklister, kollektivtrafiksutbudet, hur
parkeringshuset fungerar, samt andra mobilitetstjanster som kan finnas i
omradet (bilpool, cykelpool). Aven paverkansinsatserna ar ett delat ansvar
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med byggaktorerna. Erfarenheten visar dock att kommunen maste ta en
aktiv roll om det ska bli ambitidsa insatser med hdg kvalitet.

For att paverka boendes resvanor behdovs ett paket av olika typer av mobility
management-atgarder. Relevanta atgarder som namns i Norrkdpings
program och strategi for Mobility management och Hallbart Resande &r
bland annat: valkomstpaket med information vid inflytt (hemskickad, via
SMS, osv), insiktshéjande kampanjer och information i sociala medier och
dagspress, dorrknackning, prova-pa-erbjudanden (t.ex. gratis busskort,
medlemskap i bilpool, elcykel under en viss tid, presentkort pa
leveransservice t.ex. fran cykeltransportforetag), prova-pa-event (t.ex.
provkérning av lastcykelpool, provkdrning av bilpool, cykelservicedagar),
eller radgivning. Ett samarbete med den stora cykelhandlaren som finns i
detaljplaneomradet kan vara en méjlighet har. Aven pilotprojekt som Bilfria
familjer, dar en familj som &ger bil lever under en viss period utan bil, kan
hjalpa att generera medieuppmarksamhet. Mobility management-atgarderna
borde uppratthallas sa att aven den tredje eller fjarde personen som flyttar in
i en lagenhet nas av de.

For en god dialog med befintliga verksamheter

Befintliga verksamheter i Norra Himmelstalund kommer paverkas av
detaljplanen, framférallt de i byggnaden pa Strombrytaren 12 som bevaras,
samt de pa Ostra sidan Hagagatan. Det kravs en god dialog med de
verksamheterna for att skapa acceptans och 6kad kunskap. En viktig fraga
ar hur trafiken kommer fungerar under byggfasen, bade nar det galler deras
kunder och leveranser. Verksamheternas behov borde tas hansyn till.
Samtidigt ar det viktigt att kommunicera att omradet kommer forandra
karaktar, fran ett industriomrade till en tat blandstad med mycket bostader.
Det betyder att gdende och cyklister kommer fa mer utrymme, dven pa
Hagagatan, medan tung trafik och biltrafiken behdver ta hdnsyn och kommer
fa vissa inskrankningar.

Genomfor beteendepéverkande insatser riktade mot verksamheter

Lika viktigt som paverkansinsatser for boende ar insatser for nya och
befintliga verksamheter och deras anstallda. Har galler samma sak, att na ut
tidigt och anvanda ett paket av olika atgarder. Grona resplaner och
konceptet cykelvanlig arbetsplats kan hjalpa att samordna atgarderna.

4.3 STADEN OCH MANNISKAN

[servicelokalisering, bottenvaningar, gatustruktur, gatuutformning, aktivering
oanvéanda ytor]

Skapa ett levande torg med bra serviceutbud

For att nd malet om att bli en 15-minutersstad kravs ett bra serviceutbud
inom omradet och i naromradet. Detta kan dstadkommas genom att
mdjliggéra och underlatta for service vid det planerade torget. Kvéllséppna
verksamheter, sdsom kiosk, gym, restauranger eller pubar, bidrar till en
tryggare stadsmiljé dar manniskor ror sig stérre delen av dygnet. Aven
dagligvaruhandel p& éstra sidan om Hagagatan bidrar positivt till
serviceutbudet.
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Genom att redan fran borjan planera for folkliv och vistelse ges sarskilt gang-
och cykelresandet battre forutsattningar. Torget blir en central punkt i
omradet som manga passerar, med hdg vistelsekvalitet, manga
servicemalpunkter och nara till kollektivtrafik. For ett sa livfullt torg som
mojligt far verksamheter pa torget ta en del av ytan utanfor byggnaden i
ansprak (tex tre meter).

Ett vél gestaltat torgrum med varierade sittmdjligheter &r en férutsattning for
att torget ska bli en attraktiv plats. Torget ska darfor erbjuda en palett av
sittmdjligheter, fran informellt sittande via mer traditionella bankar till
uteserveringar. Det ska aven finnas grénska i form av trad och buskar och
mojligtvis vattenelement for att skapa rumslighet. Moblering och utrustning
sasom bankar, papperskorgar och cykelparkeringar ges en sammanhallen
gestaltning.

Verka for varierade bottenvaningar

For att 6ka antalet resor till fots &r det viktigt att bottenvaningarna har ett
intressant innehall och att gaturummet upplevs tryggt aven under dygnets
mdrka timmar. En hég social trygghet ar avgoérande for vistelse samt for
gang- och cykeltrafiken. Manga husentréer mot gatan, varierad bebyggelse
och fasader med hog detaljrikedom i 6gonhdjd bidrar till att gaturummet
upplevs intressant och varierat.

En blandning av funktioner ska efterstravas. Det kan handla om att det ska
finnas bostader med handel i bottenvaning eller kontor med forskola i
bottenvaning. Publika och kommersiella verksamheter i bottenvaningen bor
prioriteras vid torget, langs omradets huvudstrak och i strategiska hornlagen.
Lokalerna utformas sa att det finns en flexibilitet for framtida anvandning.
Den planerade forskolan bidrar med viktig service. Aven foreningar, konst
och kultur borde fa plats for att uppna en levande stadsdel.

Aktivera férgardsmarken fér mer liv i gaturummet

For att ytterligare ge liv at gaturummet ordnas forgardsmark mellan gatorna
och byggnadsfasaderna. Forgardsmark méjliggors genom att byggnaderna
placeras en bit innanfor fastighetsgrans, tex en meter pa bostadsgatorna och
tre meter kring torget (for att rymma uteserveringar och liknande aktiviteter).

Forgardsmarken fungerar som en 6vergangszon mellan byggnaden och den
allmanna gatan. Av erfarenhet sa har férgardsmark agd av enskild boende
lattast att starka det offentliga rummet. Den enskildes vistelse inom detta
"halvprivata stadsrum” bidrar med narvaro och "6gon mot gatan”. Men aven
gemensamma uppehallsytor intill entréer fungerar bra for att skapa liv i
gaturummet.

Aven balkonger mot gatan upp till och med vaning tre bidrar till 6kad social
kontakt mellan manniskor i hus och pa gator, samt 6kad upplevelse av
trygghet, om de &r réatt utformade. Balkonger som sticker ut for mycket pa en
for 1ag niva borde undvikas eftersom de bidrar till skuggning. Inglasning kan
vara positiv da det 6kar vistelsetiden pa balkongen, men behéver gestaltas
som en del av byggnadsvolymens arkitektur for att inte paverka gaturummet
for starkt.

Planera en finmaskig gatustruktur som minimerar genomfartstrafik
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Gaturummens utformning och innehall ar avgorande for omradets livskvalitet.
Det ska bli ett familjevanligt omrade dar foraldrar vagar lata sina barn leka
ensamma pa allmanna platser. Darfor kravs att biltrafiken underordnas
fotgangare och cyklister pa lokalgator och passager.

Detaljplaneomradet far en tydlig gatustruktur med tre hierarkinivaer
(huvudgator, lokalgator/gangfartsgator/cykelgator, GC-banor) som minimerar
genomfartstrafik. Biltrafiken leds via nya lokalgatan pa mobilitetshusets
langsida direkt till parkeringshuset vid omradets utkant, dar den far bra
framkomlighet. Aven p& Hagagatan ges biltrafiken utrymme och den regleras
till 30-zon. Pa lokalgatorna i resten av omradet ror sig biltrafiken bara
lAngsamt pa gaendes villkor. Angdring mojliggors till alla byggnader, men
genomfartstrafik forsvaras. Gatustrukturen gor det oattraktivt att kora genom
omradets lokalgator till andra delar av Norra Himmelstalund och trafiken leds
istallet via huvudgatorna. Utover detta finns en mangd gang- och cykelbanor
mellan husen som skapar en finmaskig gatustruktur fér gaende och cyklister.

Alla gator i detaljplaneomradet regleras som allman platsmark.

Utforma lokalgatorna sé att de signalerar laga hastigheter

Lokalgatorna regleras och utformas som gangfartsomraden och far en tydlig
hastighetssankande gestaltning. De bidrar till en intimitet och brokighet i
stadsbilden. Huvudfunktionen ar att mojliggdra angoring till byggnaderna
genom att kora fram till entréerna med lag hastighet, exempelvis for lastning
och lossning.

Utformningen ska tydligt signalera ett gaturum med laga hastigheter dar bilar
ror sig p& gdende och cyklisters villkor. Ytskikt (tex smagatsten/
betongplattor), méblering, skyltning och andra gestaltningsverktyg anvands
for att uppnd ett trafiksakert gaturum.

Delar av gangfartsomradet kan vigas at vistelseytor och separeras genom
exempelvis moblering, kantsten och pollare vid behov.

Forbéattra forutsattningar for gang- och cykeltrafiken p& Hagagatan

Detaljplaneomradet inkluderar delar av Finspangsvagen och Hagagatan som
ar tva storre gator dar biltrafiken ges utrymme. For att anda na malet om att
gaturummen prioriterar hallbara trafikslag och trafiksakerhet kravs att gang-
och cykeltrafik aven har ges mycket goda forutsattningar, med separerade
gang- och cykelbanor p& bada sidor.

Omvandla Finspangsvagen till stadshuvudgata

Finspangsvagen omvandlas frdn en genomfartsled till en sa kallad
stadshuvudgata. For att uppna stadskvalitet ar det viktigt med en balansering
mellan olika trafikslag, lagre hastighet och mer gatuliv och gronska samt att
det finns sékra passager for gdende och cyklister. Samtidigt ar
Finspangsvagen Norra Himmelstalunds viktigaste kollektivtrafikstrak dar den
ska prioriteras hogt.

| samband med ombyggnationen avsatts utrymme for sparvag, och innan
sparvag blir aktuell utnyttjas utrymmet av buss. Det avsatts ett korfalt for bil i
vardera riktningen. Gang- och cykelbanor samt tradrader finns pa bada
sidorna. Hastighetsgransen satts till 40 km/h. Passande till Norra
Himmelstalunds kvartersstruktur skapas tva till tre ppningar for biltrafiken in
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mot omradet mellan Hagarondellen och den nya rondellen vid Fiskebyvagen
(samt fler for gang- och cykeltrafiken). En av de nya lokalgatorna som
ansluter till Finspangsvagen ligger inom detaljplaneomradet och leder till
parkeringshuset.

Gestalta ett gront och attraktivt gaturum

Gronstruktur bidrar till en trivsam miljo for aktiva resor. For att méjliggéra
trivsamma gang- och cykelmiljoer for manniskors pendlings, motions och
rekreationssyfte ska gronstruktur arbetas med strategiskt. Gang- och
cykelstrak ska samplaneras med grona strak. Det kan exempelvis handla om
att plantera alléer i gatusektionen. Alla gaturum i detaljplaneomradet ska fa
trad, buskar eller annan gronska av hdg kvalitet och gott om offentliga
sittmobler.

Gronska pa t.ex. forskolegard bor utformas som en tydlig kvalitet i
stadsrummet. Forskolegarden bor goras tillgangliga for allmanheten pa tider
da de ej nyttjas av verksamheten.

Aktivera oanvanda ytor i stadsdelen

Detaljplaneomradet ar den forsta som byggs i Norra Himmelstalund. Andra
delar kommer under en viss tid framoéver praglas av verksamheter och sedan
byggaktivitet, a&ven nar boende inom detta detaljplaneomrade redan flyttat in.
Ett satt att minimera denna utmaning for vistelsekvaliteten ar att aktivera ytor
med temporéra projekt.

Om det uppstér langre tidperioder mellan att verksamheter upphor och
byggandet borjar borde temporéara projekt mojliggoras pa dessa ytor.
Befintliga industribyggnader kan rymma spannande konst- eller kulturprojekt,
sasom festivaler, 6vningslokaler for musiker, ateljéer eller stadsodlingar.

4.4 GANG OCH CYKEL

[GC-nét, korsningspunkter, framkomlighet under byggfasen]

Séakerstall bra gdng- och cykelframkomlighet under byggfasen

Periodvis kommer industrier med viss del tung trafik finnas samtidigt som det
tillkommer bostader och skolor. Byggtrafiken méste ocksa hanteras under en
lang tid. For att sakerstalla framkomligheten fran gaende och cyklister under
byggfasen bor deras framkomlighet prioriteras och gang- och cykelvagen
skyltas tydligt.

En plan for cykelns och fotgangares framkomlighet under byggfasen borde
upprattas som sakerstaller sammanhangande, gena och skyddade gang-
och cykelbanor till alla byggnader. Tillfalliga skyddade gang- och cykelbanor,
tex med betongbarriarer, ska vara standarden pa alla gator med tung
byggtrafik. Kommunen behdver verka aktivt gentemot exploatdren for
I6sningar som sakerstéller bra framkomlighet for gaende och cyklister.

Skapa gena géng- och cykelkopplingar till grannomraden

| en stad dar gang och cykel ar prioriterat kravs en struktur som gor
promenader attraktiva, trygga och smidiga och goér cykel till det snabbaste
fardmedlet inom och mellan omréden. Det betyder ett sammanhangande och
gent gang- och cykelnat med tydliga strak.
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For Norra Himmelstalund &r en huvudutmaning att minska de stora vagarnas
barriareffekter genom bra gang- och cykelkopplingar. Gena kopplingar maste
skapas for fotgangare och cyklister 6ver Finspangsvagen, Hagagatan och
Riksvagen. Kopplingen till omkringliggande stadsdelar och centrum ar av
stor vikt for att mojliggéra ett vardagsliv utan bil.

Bygg gena cykelstrék och cykelbanor med god standard

For att undvika konflikter mellan gaende och cyklister ar det viktigt att
separera trafikslagen pé alla platser dar ett storre antal cyklister forvantas.
Inom detaljplaneomradet ska det finnas separerade gang- och cykelbanor pa
huvudcykelnat, andra viktiga cykelkopplingar och alla gator som inte &r
gangfartsomrade eller cykelgata (dvs. huvudgatorna). Cykelbanorna ska
vara breda, ha jamna underlag, bra svangradier, sékra korsningspunkter och
allmant halla en god standard.

Skapa ett gangvanligt omrdde med attraktiva géngstrak

Manga manniskor véljer vag efter hur omgivningen upplevs, darav ar det
viktigt att det finns bade attraktiva dagstrak och trygga nattstrak. Dagstrak
blir attraktiva av gronska, en varierande omgivning och lag bullerniva. Bra
belysning och andra manniskor som ror sig p& gatan bidrar till trygga
nattstrak. Inom detaljplaneomradet ska det finnas ett sammanhangande nét
av gangstrak som leder till alla viktiga malpunkter. Det ar sarskilt viktigt att
kunna ga hem fran busshallplatsen pa trygga nattstrak.

Gangfartsomraden och cykelgator bor utformas sa att de prioriterar gdende
och inbjuder till vistelse. Gangbanor och trottoarer ska halla en god standard,
vara breda samt vara anpassade for rorelsehindrade och synskadade.
Passager gors tillgangliga med forhojd vagbana vid 6vergangstallen. For att
Oka orienterbarheten for synskadade bor markbelaggningen tydligt skilja
mellan olika funktioner, antingen taktilt och/eller genom att vara tydligt
kontrasterande. Dar orienterbarheten ytterligare behéver forstarkas férses
trottoarer med ledstrak.

Uppratthall hog kvalitet pé drift och underhall

Olyckor for gaende och cyklister beror i manga fall pa brister i drift och
underhall. Det kan vara vaderrelaterade problem, som halka, men det kan
ocksa vara ojamnheter i underlaget, sa som hal, sprickor, kanter och grus.
For att forhindra dessa typer av olyckor méaste drift och underhall av gang-
och cykelnatet uppratthalla hog kvalitet aret runt. Det &r sarskilt viktigt att se
till att cykelbanor ar ordentlig réjda och halkbekampade med salt pa vintern
for att frAmja vintercykling.

Placera tydlig vagvisning for gdng- och cykelstrak

Kartor och vagvisning for gang- och cykelstrak ska finnas vid infarterna till
Norra Himmelstalund och inom omradet. Vagvisningen pekar till viktiga
malpunkter i omradet och kringliggande stadsdelar, sdsom torget,
hallplatsen, Motala strém, Haga, resecentrum och centrum. Vagvisningen
ska aven innefatta platser med mojlighet att serva sin cykel, sdsom en
offentlig cykelpump inom omradet (tex vid torget eller lamplig plats langs
huvudcykelnat).
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Utforma sakra korsningspunkter for gdende och cyklister

Osékra korsningspunkter ar bland de vanligaste olycksplatserna. Darfor ar
gestaltning av korsningspunkter som ger hog prioritet till gdende och cyklister
viktigt fér att minimera deras olycksrisk.

Overgangsstéllen for gdende och cykeldverfarter for cyklister anlaggs med
jamna mellanrum pé Finspangsvagen och Hagagatan, kopplat till gang- och
cykelstrdken. Overgangsstéllen och cykeldverfarter ska vara utformade pa
ett sakert satt med fartdampande atgarder, dvs. upphojd, med mittrefug och
avsmalnad bilkérbana.

Skapa en trygq och sdker narmiljé runt férskolan

Elever och barn ska ha en trygg vag till detaljplaneomradets forskola samt till
deras fritidsaktiviteter. Barnens och motorfordonens rorelser borde darfor
Overlappa sa lite som mdjligt. For att skapa en trygg och saker narmiljo ska
angoring med motorfordon ordnas separerad fran huvudingangen, tex
genom hamta/lamna-platser for foraldrar vid Hagagatan och separat ingang
for leveranser.

Det ar aven viktigt att drift och underhall i naromradet av férskolan prioriteras
och ar av hog kvalitet for att minska risken for olyckor. En intressant och
lekfull gestaltning av gaturummet runt férskolan gor det mer attraktivt for
foraldrarna att g& eller cykla med sina barn till forskolan.

45 KOLLEKTIVTRAFIK
[turtathet, Finspangsvagen, hallplatslage]

Forbéattra kollektivtrafiksutbudet innan inflyttning

For att nd malet om att det ska finnas minst kvartstrafik inom 300m for alla
boende i detaljplaneomradet nar de flyttar in behover turtatheten pa
Finspangsvagen tka genom exempelvis utokad trafikering av busslinjen mot
Svartinge. Det ar viktigt att i ett tidigt skede planera for kollektivtrafiken,
sarskilt vad galler hallplatsernas utformning och lage, men aven planering for
hur kollektivtrafiken skall kunna drivas i byggskedet. Detta kraver ett bra
samarbete med Ostgétatrafiken. Tillsammans med Ostgétatrafiken och
exploattren bor det aven anordnas beteendepaverkande kampanjer kopplat
till den 6kade turtatheten, exempelvis genom “prova pa-kort” och
informationsutskick.

Prioritera kollektivtrafiken p& Finspangsvagen

Konkurrenskraftiga restider med kollektivtrafik i jamforelse med bilen &r en
viktig faktor som paverkar kollektivtrafikandelen. For att restiderna ska vara
konkurrenskraftiga kravs raka och gena spar- och bussforbindelser som inte
fardas for mycket omvagar. Buss/sparvag behover prioriteras pa
Finspangsvagen, dar det inte far vara for manga stopp mellan héllplatserna
som orsakas av trafiksignaler eller andra trafikanter. | FriN (Framtidens resor
i Norrkaping) finns exempelvis forslag till kollektivtrafikkorfalt pa
Finspangsvagen. Atgéarden skulle kunna genomféras relativt snabbt och med
sma medel. For en senare tidsperiod (&r 2029 — 2035) foreslog FriN att en
sparvag ska etableras pa Finspangsvagen pa avsnittet Norra Promenaden —
Eneby C dar den ska ansluta mot befintlig sparvagslinje.
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Hoj standard pa busshallplatser

Busshallplatser behover ha attraktiva lagen med bra gang- och
cykelkopplingar. Vagen till och fran hallplatsen i detaljplaneomradet behover
halla god kvalitet och leda till huvudsakliga malpunkter. Hallplatslagen ska
ses Over och forlaggas pa strategiska platser. En sadan strategisk plats ar i
anslutning till torget inom detta planomrade.

Vid héllplatsen ska det finnas bra cykelparkeringar som &r utsedda med
ramlas och ar vaderskyddade. For att hoja standarden bor dven
informationsskarm med realtidsvisning av bussarnas avgangstider finnas.

Det ar viktigt att hallplatsen uppgraderas innan de forsta boende flyttar in.

4.6 BIL OCH PARKERING

[mobilitetshus, parkeringsnorm, angoring, cykelparkering, mobilitetstjanster,
lanefordonspooler]

Placera all bilparkering i mobilitetshuset vid omradets utkant

Parkering sker enbart i den gemensamma parkeringsanlaggningen vid
utkanten av omradet. Det ska inte finnas parkeringar utéver detta, med
undantag for parkeringar som ar reserverade for rérelsehindrade,
delningsfordon, lastning/lossningsplatser och mdjligtvis korttidsparkering for
hamtning/lamning av barnen vid forskolan.

Planprogrammets beslut att parkering sker i ett gemensamt parkeringshus
och att parkering p& gator bara tillats i f& undantagsfall ar karnan i att uppna
hallbara transporter i Norra Himmelstalund. Nu ar det viktigt att gestalta
omradet och mobilitetshuset sa att det fungerar bra i boendes vardag. Det
ska inte bara vara svart att gora fel, utan ocksa latt att gora ratt. Darfor borde
parkeringshuset ha bra tillganglighet fran Finspangsvagen med en smidig
infart, ocksa for att undvika genomfartstrafik i omradet. Aven exempelvis en
digital informationsskylt vid mobilitetshusets infart som visar antal lediga
parkeringsplatser pa varje vaning kan forbattra anvandarnas upplevelse.
Dessutom &r det viktigt att mobilitetshuset star klart nar de férsta boende
flyttar in.

Bygga ett effektivt och flexibelt mobilitetshus

Mobilitetshuset ska utformas pa ett effektivt och flexibelt satt. Storre delen av
parkeringsplatserna i mobilitetshuset borde samnyttjas for att 6ka
effektiviteten och gora det lattare att anpassa utbudet till efterfragan.
Timparkering for besokare och torgets kunder borde placeras pa de nedre
vaningar. For att ytterligare aktivera mobilitetshuset kan bottenvaningen med
fordel innehalla bilpool, méjligtvis handel, aterbruks-/byteslokaler, service-
/leveransboxar eller andra tjanster som underlattar en hallbar vardag. Taket
kan exempelvis nyttjas med solpaneler eller en offentlig takterrass.

Mobilitetshuset borde pa sikt ticka parkeringsbehovet inte bara av detta
detaljplaneomrade, utan dven av andra delar av Strombrytaren 11. Det
planeras tvad mobilitetshus i den 6stra delen av Norra Himmelstalund och
detta mobilitetshus lampar sig for ett storre upptagningsomrade an enbart
detta planomrade. Detaljplaneomradets mobilitetshus borde darfor
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dimensioneras tillrackligt stort for behovet som uppstar i nasta detaljplan
vasterut. Samma galler bilpool, dar ocksa detta mobilitetshus ar den basta
placeringen for andra delar av Strémbrytaren 11:s eventuella bilpool. En
fordel som gor genomféringen enklare &r att omradet vasterut, resten av
Strombrytaren 11, har samma markagare som detta detaljplaneomrade.

Kommunen behdver samordna denna process, speciellt eftersom
detaljplanernas olika tidsplaner utgér en utmaning. Fordelen for
byggaktdrerna ar att en gemensam ldsning kan leda till skaleffekter. De kan
ge varandra st6d och draghjalp i processen och fa ett battre férhandlingslage
gentemot bilpoolsféretag och andra leverantérer av mobilitetstjanster.
Dessutom kan ett storre och mer varierat utbud av poolfordon uppnas
tillsammans, som blir mer attraktiv for deras boende.

L&agenheter och parkeringsplatser skall vara ekonomiskt frikopplade.
Parkeringsavgifter borde técka de verkliga kostnaderna for parkeringshuset
(for anlaggning, markvarde och underhall). En férnyad subventionering av
bilparkering genom laga parkeringsavgifter borde undvikas.

Erbjud gott om laddningsplatser i parkeringshuset

I och med att elektrifiering 6kar snabbt med stigande andel elbilar ar det
viktigt att det finns bra laddinfrastruktur som ar anpassat fér det. All parkering
for detaljplaneomradet ska ske i mobilitetshuset vilket betyder att det ar
viktigt att erbjuda gott om laddplatser dar. Snabbladdning borde placeras
tillgangligt vid besoksparkeringsplatserna och normalladdplatser fér boendes
parkering.

Tillhandahall utrymmen fér angéring néra bostadshusens entréer

Utforma gaturummet sa att det finns plats for lastning och lossning genom att
reglera en angoringsplats néra bostadshusens entréer. Aven tillracklig med
utrymme inom 25 meters gangavstand fran alla entréer ska reserveras som
kan omvandlas till parkeringar for rérelsehindrade efter allméant behov.

Infér boendeparkering i grannomraden for att undvika parkeringsflykt

Erfarenheten visar att avgiftsbelagd parkering i ett omrade innebér en risk att
boende parkerar i narliggande omraden for att undvika avgifter
(parkeringsflykt). Detta skulle leda till att parkeringshuset inte anvands i
planerad utstrackning vilket paverkar dess ekonomi negativt. Samtidigt skulle
det drabba grannomradena och skapa konflikter som kan leda till att Norra
Himmelstalunds parkeringskoncept ifragasatts. Darfor ar det viktigt att
forebygga parkeringsflykt.

En effektiv metod &r att infora boendeparkeringszoner i kringliggande
stadsdelar. Marielund omfattas redan av en sadan zon, som kan utvidgas till
Haga infor att boende flyttar in i detaljplaneomradet. Senare nar andra delar
av Norra Himmelstalund byggs kan den utvidgas aven till Enebymo och
Pryssgarden.

Tillhandahall Iattillgénglig cykelparkering av hog kvalitet pd allmén platsmark

Cykelparkering ar en avgoérande faktor for omradets cykelvanlighet.
Dessutom finns en risk att cyklar parkeras dar det inte ar lampligt om det
saknas cykelparkering, eller om den ar fel placerad i férhallande till
malpunkten.
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Lattillganglig och vaderskyddad cykelparkering som ger mojlighet att
anvanda ramlas ska darfor finnas vid malpunkter och platser av allmant
intresse, sarskilt pa torget. Parkering av ladcyklar och cykelkarror ska ges
utrymme vid férskolan och vid torget, aven barnvagnar vid férskolor.

En offentlig cykelpump eller cykelservicestation inom omradet skulle bidra till
cykelvanligheten. Den kan exempelvis placeras vid torget eller lamplig plats
langs huvudcykelnét.

Verka for byggandet av cykelvanliga fastigheter

Minst lika viktigt som cykelparking pa allménna platser &r att tanka pa
cykelresans startpunkt. Cykelvanliga fastigheter, framforallt bostadshus och
kontor, &r en viktig forutsattning for att gora det attraktivt att cykla.

Kommunen ska gentemot byggherrar aktivt verka fér cykelvanliga
fastigheter. Krav om lattillganglig cykelparkering av hég kvalitet, samt
kompletterande service som exempelvis duschar pa kontor, laddmdjligheter
for elcyklar eller cykelpump i cykelrummet eller innergarden, ska stéllas bade
i detaljplaneskedet och infor bygglov.

Framja mobilitetstiinster i omradet (lanepool for bilar, cyklar, gdng- och

cykelkarror)

En aktiv dialog med byggherrar fors for att uppmuntra att tillhandahalla bil-
och cykelpool for boende i utbyte mot lagre parkeringstal for bil (flexibla p-
tal). Malet om ett bilinnehav pa 0,4 bilar per hushall kommer bara kunna
astadkommas genom mobilitetsatgarder. Ett 1agt parkeringstal kraver darfor
bland annat bil- och cykelpool. Erfarenheten visar att exploatérer ofta har
begransad kompetens inom amnet, darfor tar kommunen en aktiv roll.

For att kunna genomféra vardagens olika sysslor utan bil behévs en storre
fordonsflotta av olika typer av delningsfordon. Cykelpool borde finnas inom
varje bostadskvarter for att géra den attraktiv, t.ex. i fastigheters cykelrum.
Bade (el-)ladcyklar, gang- och cykelkarror for transporter, och vanliga cyklar
for besdkare kan vara aktuella. Bilpool skulle kunna placeras i
parkeringshusets bottenvaning och vid Hagagatan. Att krava minst en delbil
per 50 hushall fér att uppna reducerat p-tal har visat sig vara en rimlig
dimensionering i andra omraden, som kan anpassas till efterfrdgan under
driftskedet. Bada cykel- och bilpool méaste vara latt att boka och alltid i gott
skick om de ska bli ett fungerande verktyg i vardagspusslet.

De maste aven vara tillforlitliga 6ver tid, vilket kraver att
mobilitetsleverantérer har underlag att bygga upp en langvarig affar. Att
inkludera bilpool i hyran &r ett sétt att skapa denna langsiktighet. Oppna
fordonspoolar som é&r tillgangliga for fler, aven féretag och boende i
naromradet, kan hjalpa att sanka kostnaderna.

Om fordonspooler blir aktuella borde kommunen uppratta ett civilrattsligt
avtal med exploatoren kring det (kan inga i exploateringsavtal), eftersom
sadana mobilitetsatgarder som inte handlar om fysisk utformning inte kan
regleras i detaljplan. Kommunen tar en samordnande och stéttande roll for
mobilitetstjansterna, men later avtal ske direkt mellan byggherrar och
mobilitetsféretag nar det galler upphandling.
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Allmanna mobilitetstjanster kan samlas vid torget (lanecykelsystem,
parkeringsstationer for elsparkcyklar, pool for elladcyklar).

4.7 GODSTRANSPORTER

[leveranser till torget, forskolleveranser, leveranser till bostadshusen,
avfallshantering, serviceboxar]

Mojliggor hallbara och sékra leveranser till torget

Genom att placera verksamheterna vid utkanten av omradet mojliggor
planprogrammet godsleveranser som inte orsakar lastbilstrafik i
bostadskvarteren. P& sa vis kravs inte heller ndgon omlastning. Det maste
finnas tydliga och val utformade lastzoner for torgverksamheten sa att
lastning och lossning kan ske trafiksakert.

Organisera héllbara leveranser till férskolan

Forskolan planeras med eget kdk. Det rekommenderas att kbket samnyttjas
av skolan i nasta detaljplaneomrade vasterut. Fordelen skulle vara att
undvika lastbilstransporter till skolan och pa sa vis forbattra trafiksakerheten
bade runt skolan och forskolan (dar lastbilarna formodligen skulle behova
kora forbi) och i bostadsomraden. Istéllet skulle maten kunna transporteras
med lattare fordon den korta strackan fran forskolan till skolan. Det borde
avstammas tidigt om denna mdjlighet ska utnyttjas, eftersom forskolans kok i
sa fall maste dimensioneras storre.

Forskolans placering &r inte bestamd an. En placering vid Hagagatan skulle
vara fordelaktig for att undvika tunga transporter i bostadsomradet. Aven vid
forskolan maste det finnas en tydlig och val utformad lastzon for leveranser.

Anordna effektiv avfallshantering

Avfallsutrymmens placering &r ofta en avvagning mellan narhet for boende a
ena sidan och trafiksakerhet och soppersonalens arbetsmiljo & andra sidan.
Norrkdpings riktlinjer for avfallshantering* namner: ”I Boverkets byggregler
star det att avstandet mellan bostadsentrén och avfallsutrymmet inte bor
Overstiga 50 meter. Samtidigt bor det ligga i utkanten av bostadsomradet sa
att hamtningsfordon inte behdver kéras dar manniskor vistas.”

Rekommenderad I6sning for detaljplaneomradet ar att placera
sophanteringen i slutna soprum i bottenvaningen som har direkt tillgang fran
gatorna dar sopbilen kan kéra.

Det maste sakerstallas att placeringen inte skapar trafiksakerhetsproblem.
Exempelvis borde undvikas att placera sophantering sa att en GC-véag
hamnar mellan den och gatan dar sopbilen kommer sta.

Skapa serviceboxar for att framja hallbara leveranser till boende

Leveranser till bostadshusen ar en viktig faktor for trafiksakerheten som
kommer Oka ytterligare i betydelse i och med 6kande nathandel. For att
minska antalet korttidsparkerade sképbilar framfor bostadshusen ska det
finnas centrala leveransstallen i omradet. Lampliga platser &r till exempel
torget och parkeringshuset. Leveransboxar goér det mojligt att leverera utan
att mottagaren ar pa plats. Detta ger en storre spridning av leveranser da de
exempelvis kan ske mitt p& dagen nar det & mindre trafik. Aven ett

4 Riktlinjer Arbetsmiljoé och tillganglighet for avfallhanteringen i Norrképings kommun, Antagna av
Norrkdping Vatten och Avfall AB 1 april 2014, D.nr. VA-2014-190
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paketutlamningsstélle i detaljplaneomradet, tex en kiosk vid torget, skulle
bidra positivt.

5 ATGARDER

For att uppna ett hallbart transportsystem inom och runt detaljplaneomrédet
ar det viktigt att driva ett langsiktigt, konsekvent och brett arbete. En viktig
del i arbetet &r att inte bara ta fram atgarder pa strategisk niva utan folja en
tydlig linje hela vagen fran planprogrammet till bygg- och driftskedet. Detta
innebar att involvera berdrda aktorer och arbeta med atgéarder i olika
processer i olika skeden, bade parallellt och i foljd. Helheten &r viktig.

Atgarder som beddms vara relevanta fér mobilitetsutredningens
maluppfyllelse listas har. De ar framtagna pa en évergripande niva vilket
innebar att samtliga atgarder bor planeras i mer detalj och anpassas vid
behov nar det &r dags att genomfora de. Atgarderna har delats upp pa
planeringsprocessens olika skeden, som visas i illustrationen nedan, for att
ge en indikation nar de bér genomféras. De olika skedena, framforallt
detaljplaneskedet och skedet for teknisk utredning och detaljprojektering,
bygger pa varandra och 6verlappar ofta. Uppdelningen ar darfor inte
vattentat utan ska bara ge en fingervisning.

Beroende pa planeringsskede kan atgarderna se olika ut. Det kan handla om
aktiviteter som kommunen bor genomféra men ocksd om konkreta krav pa
byggaktorer eller krav pa utformningen av stadsmiljéer och gator.

Exploateringsavtal

Teknisk utredning - Detaljprojektering

Oversyn

Bygg- och

Planprogram driftskede

Detaljplan Bygglov

Oversyn

Figur 9 — Oversikt dver planeringsprocessens olika skeden i Norrkoping

34| 10324556 < Mobilitetsutredning for Strombrytaren 12 och del av Strémbrytaren 11 inom Norra Himmelstalund



5.1 SAMVERKAN
Detaljplaneskede
Innan/Tidigt i detaljplaneskedet

o Tafram en samverkansplan som beskriver hur interna och externa
aktorer ska samverka. Planen beskriver hur tillit mellan aktorer ska
skapas, hur samverkan ska ske mellan arbetsgrupper, vem som har
beslutsratt da malkonflikter uppstar och hur konflikter ska hanteras.

o Ta kontakt med andra kommuner for kunskapsutbyte angaende
utmanande aspekter.

Detaljplaneskedet

o Ansok om extern medfinansiering dar det ar mojligt. Granska om
stadmiljdavtal, klimatklivet eller statlig medfinansiering till atgarder
inom milj6 och trafiksakerhet p& kommunala gator och vagar ar
anvandbara for detaljplaneomradet.

o Informera de berérda politiska namnderna (byggnads- och
miljéskyddsnamnden, samhallsplaneringsnamnden, tekniska
namnden) regelbundet 6ver framsteg och strategiska beslut.

o Informera samhallsbyggnadskontorets och avdelningen Plan och
bygglovs ledning regelbundet 6ver framsteg och strategiska beslut.

o lIdentifiera och kontakta relaterade kommunala processer tidigt for att
stamma av planerna (t.ex. omvandling av Finspangsvagen till
stadshuvudgata, Ostgétatrafiken angéende hogre turtathet,
forvaltare av elnatet angdende placering av transformatorstationer,
ledningssamordnare angaende placering av trad, utbildningskontoret
angaende forskolans utformning och leveranser).

o Haen nara dialog med exploatérerna och deras arkitekter kring
deras planer for kvartersmarken, med denna mobilitetsutredning
som underlag. Kommunicera tydligt vad kommunen forvantar sig.

o Forhandla ett exploateringsavtal med exploatorerna innan
detaljplanen antas. | det kommer alla fragor kring
fastighetsregleringar, kommunens och exploatérens ansvar och
ataganden, byggnation och aven frdgor om exempelvis
parkeringshuset och mobilitetsatgarderna att inga.

o Uppmuntra markagaren att aktivera oanvanda ytor i omradet, tillata
temporara I6sningar och kommunicera méjligheten till potentiella
intressenter om markagaren bestammer att temporara anvandningar
passar ihop med dess planer.

Bygglovsskede

o Uppratta en checklista for byggherrarna gallande hallbarhetsfragor
dar de intygar att de foljer de riktlinjer och krav som stélls.

o Uppratta en checklista for bygglovshandlaggaren/granskaren som
innehaller aspekter gallande bland annat hallbart resande och
trafiksékerhet.

o Tillgodose radgivning inom hallbart resande till byggherrar och
exploatérer som soker bygglov.
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Bygg- och driftskede

o Utse en projektledare som har en samordnande roll mellan
entreprendrer, byggherrar och kommunen i byggskedet. Utse aven
en kommunikationsansvarig.

o Identifiera samarbetspartner i omradet och kontakta de for att ta fram
grona resplaner for befintliga och blivande malpunkter (t.ex.
forskolan, fastighetsagare, byggherrar, arbetsgivare, butiksagare).

o Folj upp exploateringsavtalen regelbundet for att sékerstélla att de

uppfylls.

52 KOMMUNIKATION OCH DIALOG
Detaljplaneskede
Innan/Tidigt i detaljplaneskedet

o Utfor kreativa kommunikationsinsatser som involverar namnden, tex
gemensam cykeltur till omradet nar bron 6ver riksvagen ar klar.

Detaljplaneskedet

o Forhandla om informations och beteendepaverkande insatser med
exploatorerna. Ge mdijlighet till reducerade parkeringstal for
ambitidsa atgarder, i enlighet med Norrkdpings parkeringspolicy.
Atgarder kan ingd i exploateringsavtalet.

o Marknadsféring om Norra Himmelstalund som en hallbar och bilsnal
stadsdel pd kommunens hemsida.

Teknisk utredning - Detaljprojektering

o For en god dialog med befintliga verksamheter. Informera hur
trafiken kommer fungerar under byggfasen av t.ex. Hagagatan och
Finspangsvagen, bade nar det galler deras kunder och leveranser.

Bygg- och driftskede

o Informera om hallbart resande i sociala medier, webbsidor,
lokaltidningen och i utskick.

e Marknadsféring om Norra Himmelstalund som en hallbar och
bilsnal stadsdel under byggtid och innan flytt. |
marknadsféringen ar det viktigt att lyfta fram nyttan med en
bilsnal planering och visa pa den alternativa mobiliteten.

e Medveten satsning pa att sprida information om vilka
alternativa resmdjligheter som finns och hur de fungerar.

o Skapa en plattform fér kommunikation mellan boende och kommun
for att f& in synpunkter och hitta nya losningar.

o Uppmuntra och stétta exploatdrerna i sina informations- och
paverkanséatgarder. Komplettera med egna atgarder. Alla foljande
atgarder skulle kunna genomféras i samarbete mellan exploatoren
och kommunen:

e Informera om mdjligheter till hallbart resande och prova-pa-
erbjudande riktat till nyinflyttade hushall. Férslagsvis skickas
ett valkomstpaket, eller ett erbjudande via SMS, ut till alla
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nyinflyttade med cykelkarta, kollektivtrafikfakta och prova-pa-
kort i kollektivtrafiken eller liknande.

e Anordna trafikantvecka och trafikdagar i Himmelstalund:
Information och prova-pa-erbjudande i samband med
trafikdagar i omradet. Fokus ska vara att medvetandegéra
och att visa vilka férdelar som finns med att resa hallbart.
Detta gors exempelvis genom att erbjuda att testa olika typer
av cyklar.

e Ordna prova-pa-koncept dar boende i omradet erbjuds ett
kostnadsfritt prova-pa-kort under 2—4 veckor inom
kollektivtrafiken. Det kan kombineras med en forbindelse att
resa kollektivt minst tre dagar per vecka under testet. Denna
atgard bor genomforas och utvecklas i samarbete med
Ostgotatrafiken.

e Ordna prova-pa-koncept dar boende i omradet erbjuds att
prova att cykla under viss tid. Testet kan ges olika
utformningar, till exempel vintercyklist-koncept dar cykling
vintertid uppmuntras under vintermanaderna, test av elcykel
under 3—4 veckor eller test av helt vanlig cykel under en viss
period. De som véljs ut som testcyklister férbinder sig att
cykla minst tre dagar i veckan under testet.

e Informera om sékra forskolevagar till forskola och foraldrar.
Ta fram en gron forskolresplan i samarbete med forskolan.
Anordna aktiviteter i skolan for mer hallbart resande, t.ex.
vandrande eller cyklande skolbuss.

o Anvanda och marknadsféra Norrkdpings kommuns
felsokningsapplikation till boende. Sakerstéll att rapporterade brister
foljs upp snabbt fran kommunens sida, t.ex. genom att utse en
ansvarig for detta.

o Granska att de beteendepaverkande atgarderna uppratthalls sa att
aven den tredje eller fiarde som flyttar in i en lagenhet nas av de.

5.3 STADEN OCH MANNISKAN
Detaljplaneskede

o Tafram den slutgiltiga gatustrukturen baserat p& kommentarerna
och alternativen som togs fram i denna utredning.

o Definiera typsektioner for alla gator. Definiera bredd av alla gator.
Sakerstall att gang, cykel och gronska tillsammans far mer plats an
bil och buss (dar gangsfartsomraden med ratt utformning kan raknas
som gang- och cykelytor).

o Viktigt att reglera i plankartan:

e Ordna férgardsmark mellan gatorna och
byggnadsfasaderna.

e Definiera krav i plankartan pa minsta antal husentréer mot
gatan, varierade byggnadshdjder och minsta andel
fonsteryta i bottenvaningen (6ppna bottenvaningsfasader).

e  Mojliggor for publika och kommersiella verksamheter i
bottenvaningarna vid torget, langs omradets huvudstrdk och
i strategiska hornlagen.
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e Skapa utrymme for trafiklésningarna som planeras i detalj i
skedet Teknisk utredning - detaljprojektering (genomgéende
GC-bana, sidoférskjutningar, grénytor, osv.)

e Att inte underjordiska garage for parkering kan byggas under
innergardar for att sakerstalla att parkering sker i gemensam
anlaggning. Se till att ingen markparkering planlaggs.

Identifiera vilken typ av service som vore énskvard pa torget och se
Over vad som kan goras for att fa den dit.

Aktivera befintliga industribyggnader med temporara projekt fran att
en verksamhet upphor till byggandet borjar.

Arbeta med gronstruktur strategiskt for att mojliggéra trivsamma
gatumiljéer.

Teknisk utredning - Detaljprojektering

5.4

Studera och vidareutveckla typsektioner till detaljerade utformningar.
Ta fram program for skyltar, mébler och utrustning.

Infér genomgaende gangbana och cykelbana vid alla infarter till
gangfartsgatorna.

Utforma lokalgatorna sa att de signalerar laga hastigheter genom
utformning och standarder, andrat ytskikt, sidoforskjutningar av
korbanan med hjalp av moblering, reglering som gangfartsgata, osv.
Utforma ett val gestaltat torgrum med varierade sittméjligheter,
gronska i form av trad och buskar och mgjligtvis vattenelement.
Utforma Hagagatan med separerade gang- och cykelbanor pa bada
sidor.

Omvandla Finspangsvagen till stadshuvudgata, med sakra passager
for gdende och cyklister, ett korfalt for bil i vardera riktningen, gang-
och cykelbanor samt tradrader finns pa bada sidorna,
hastighetsgrans max. 40 km/h och 6ppningar for biltrafiken in mot
omradet.

Ta fram placering och typ av belysning (stolpar/lufthangd). Alla
lokalgator samt gang- och cykelvagar ska vara belysta.

GANG OCH CYKEL

Detaljplaneskede

@)

Definiera bade attraktiva dagstrék och trygga nattstrék for gaende
baserat pa forslagen som togs fram i denna utredning.

Definiera cykelvagsnatet i omradet och hur den kopplas ihop med
huvudcykelnatet, baserat pa forslagen som togs fram i denna
utredning.

Sakerstall en trygg och séker narmiljé runt férskolan genom att
planera angéring med motorfordon separerad fran huvudingangen,
tex med hjalp av hamta/lamna-platser for foraldrar vid Hagagatan
och separat ingang for leveranser.

Teknisk utredning - Detaljprojektering

o

Studera hur huvudcykelstrakets koppling 6ver Finspangsvagen kan
l6sas pa basta satt (ex. upphdjd cykeléverfart), vilket kommer
paverkas av att hur parkeringshusets lokalgata ska kopplas till
Finspangsvagen (cirkulation eller korsning).
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o Forbattra 6vergangsstallen for gaende och anlagg cykeléverfarter for
cyKklister vid cirkulationen Finspangsvagen/Hagagatan, cirkulationen
Finspangsvagen/Riksvagen och pa tva till tre lampliga stéllen ver
Hagagatan. Utforma de pé& ett sakert satt med fartdampande
atgarder, dvs. upphdéjd, med mittrefug och avsmalnad bilkdrbana.
Om det blir en signalreglerad korsning i omradet ska cykeltrafiken
vara prioriterad med cykeldetektering.

o Projektera cykelbanor som &r breda, har jamna underlag, bra
svangradier, sékra korsningspunkter och allmant haller en god
standard. Bredden ska vara tillracklig for lastcyklar (ca dubbelt s&
breda som en standardcykel) och for snérdjning for att sékerstélla
god drift och underhall &ret runt och darmed uppmuntra till
vintercykling.

o Uppratta minst en offentlig cykelservicestation med cykelpump i
detaljplaneomradet, tex vid huvudcykelstraket eller torget.

o Projektera gangbanor och trottoarer som héller en god standard, ar
breda och anpassade for rorelsehindrade och synskadade. Passager
Over gator ska vara val definierade och korta, vilket kan I6sas med
exempelvis refuger. Markbelaggningen ska tydligt skilja mellan olika
funktioner, antingen genom taktilt och/eller genom att vara tydligt
kontrasterande for att 6ka orienterbarheten fér synskadade. Dér
orienterbarheten ytterligare behdver forstarkas forses trottoarer med
ledstrak.

o Utforma gaturummet runt forskolan sa att det upplevs lekfullt for att
gora det mer attraktivt for foraldrarna att ga eller cykla med sina barn
till skolan. Ordna tillracklig med hamta/lamna yta for lastcyklar néara
entrén medan korttidsparkering for hAmtning/lamning med bil ordnas
vid slutet av Hagagatan.

Bygg- och driftskede

o Ta fram och kommunicera riktlinjer for hur trafiken ska l6sas i
samband med byggnation pa ett satt som sakerstaller bra gang- och
cykelframkomlighet.

o Tafram en behovsanalys tillsammans med kommunen av hallbara
resor under byggtid.

o Infor god vagvisning for gang- och cykelstrak vid infarterna till Norra
Himmelstalund och inom omradet. Dessa ska utformas med skyltar
som visar gangavstand och cykelavstand i minuter till viktiga
malpunkter, sdsom torget, hallplatsen, Motala strom, Haga,
resecentrum och centrum.

o Sammanstall en samordningsgrupp som fungerar som stéd och
koordinerar atgarder inom hallbart resande i byggskedet for hela
Norra Himmelstalund.

o Ta fram information- och utbildningspaket riktat till entreprenérer,
byggledare och kommunens personal om cykel under byggskeden.

o Tafram ett dokument som anger standard och typutformning som
behandlar tillfalliga gang- och cykelvagar under byggtid.

o Uppratta tillfalliga gang- och cykelvagar av god kvalitet. Skyddade
gang- och cykelbanor, tex med betongbarriarer, ska vara standarden
pa alla gator med tung byggtrafik. For cyklister och personer med
barnvagnar, rullstol och rollator &r det viktigt att den passage som
erbjuds &r utformad sa att det ar mgjligt att ta sig fram.
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5.5

Sakerstall tydlig skyltning och véagvisning av omledningsvagar.
Se till att entreprenér med cykel eller till fots besiktar alla
forbiledningar och kontrollerar att kravstalld standard uppfylls.
Prioritera underhall av gang- och cykelnatet alla dagar aret om.
Sakerstall att snéupplag ej sker pa gang- och cykelbana. For att
sékerstélla god sndrdjning ska entreprendren i god tid meddela
ordinarie driftentrependr vilka férandringar som planeras under
byggtid.

KOLLEKTIVTRAFIK

Alla atgarder kraver samarbete med Ostgétatrafiken.

Detaljplaneskede

(0]

For lopande diskussion med Ostgotatrafiken for att sakerstalla 6kad
turtathet for busslinjerna p& Finspangsvagen innan inflyttning.
Paskynda planeringsarbetet med Finspangsvagen sa att de
foreslagna atgarderna kan faststallas. De foreslagna atgarderna
enligt FriN &r:

e Infora kollektivtrafikkorfalt

e | ett senare skede etablera sparvag langs Finspangsvagen

(Norra promenaden-Eneby C)

Teknisk utredning - Detaljprojektering

o

Ta beslut om busshallplatsens framtida placering i
detaljplaneomradet, vilket paverkas av vald I6sning for att koppla
parkeringshusets lokalgata till Finspangsvéagen (cirkulation eller
korsning). En placering lite langre dsterut &n idag och darmed
narmare torget skulle kunna vara dnskvard.

Utforma ett sakert évergangsstalle dver Finspangsvagen vid
busshallplatsen.

Projektera busshallplatser med hojd standard pa bade sidor
Finspangsvagen, bland annat med vaderskydd, informationsskarm
med realtidsvisning, cykelparkeringar som ar vaderskyddade och har
mojlighet till ramlas inom 25m, samt staket som skiljer hallplatsens
vantyta fran cykelbana och gangbana.

Infora tydlig vagvisning for gang- och cykeltrafik till viktiga
malpunkter vid busshallplatsen.

Bygg- och driftskede

o

Genomfor en mobility management-kampanj nar turtédtheten okas: |
samarbete mellan kommunen och Ostgotatrafiken skickas "prova
pa”-kort ut till de som flyttar in i omradet.

Bygg informationssk&rm med realtidsvisning av bussarnas
avgangstider pa hallplatsen samt méjligtvis vid torget.

Séakerstall hog turtédthet med en anpassad linjestrackning for
bussarna under byggtiden.

Vid behov anlagg tillfalliga busshallplatser vid lattillgangliga lagen
med bra anslutningar for gaende och cykel.

Sakerstall att snoupplag ej sker pa bussgata eller busskorfalt.
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5.6 BIL OCH PARKERING
Detaljplaneskede

o Se over tillganglighet pa gatorna (lutning, angoringsfickor, avstand till
entré fran angoringsfickor, sophantering, leveranser till
verksamheter, ytor for vandplan mm).

o Studera och bestam hur parkeringshusets lokalgata ska kopplas till
Finspangsvéagen (cirkulation eller korsning). Det ar viktigt att
parkeringshuset ar latt att n& direkt frdn Finspangsvagen for att
undvika genomfartstrafik i omradet.

o Rita detaljplankartan i enlighet med parkeringskonceptet och stdm
av den med exploatdrerna.

o Definiera ytan dér parkeringshuset kan byggas, inklusive
mdjlighet till andra funktioner (handel, &terbruks-
/byteslokaler, leveransboxar) i bottenplan.

e Mojliggor inte for gatumarksparkering i omradet utéver
parkering for rérelsehindrade, poolbilar, angéringsytor nara
entréerna for lastning och lossning, samt eventuellt
korttidsparkering i slutet av Hagagatan for hdmtning/lamning
till férskolan.

o Infér boendeparkeringszoner i kringliggande stadsdelar som Haga
for att forebygga parkeringsflykt.

o Reglera ytor for cykelparkering vid torget. Redovisa forslag pa
hogkvalitativ cykelparkering i planbeskrivning/gestaltningsprogram.

o Skapa yta for cykelparkering for cykelvagnar och ladcyklar vid
forskolan. Vid behov stétta exploatéren i utformningen av
parkeringshuset. Verka for ett effektivt och flexibelt parkeringshus
dar stérre delen av parkeringsplatserna samnyttjas, timparkering for
besokare och torgets kunder placeras pa de nedre vaningar, och
bottenplan innehaller &ven andra funktioner som bilpool, handel,
aterbruks-/byteslokaler eller leveransboxar

o Sakerstall att mobilitetshuset dimensioneras tillrackligt stort for att
tacka aven for behovet som uppstar i nasta detaljplan vasterut.

o Forhandla om ett minsta antal parkeringsplatser med mdjlighet att
ladda elbil och inkludera det i exploateringsavtalet.

o Uppmuntra och férhandla med exploatérerna om att anvanda
mobility management-atgarder, som bilpool och cykelpool, i utbyte
mot lagre parkeringstal for bil (flexibla p-tal).

o Lyft ekonomisk frikoppling av lagenheter och parkeringsplatser som
en viktig atgard. Aktiv dialog kring lampliga atgarder.

o Workshop med detaljplaneomradets byggaktorer for att definiera
mobilitetstjansteutbudets innehall och kvalitéer.

o Samordna/stdtta process for att vélja ut mobilitetsleverantérer
(inspiration Rosendal i Uppsala):

e Skapa en gemensam kommunagd process som bidrar till
kunskap hos byggaktorer (speciellt viktigt om det finns flera
byggaktorer).

e Bjud in leverantorer for mobilitetstjanster och Iat de pitcha
vad de kan erbjuda (inspelade presentationer, ifylld mall med
kompletterande uppgifter, rakneexempel)

e Gemensamma workshops for diskussion med leverantérer
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e Skarpa offerter
Granska att féreslagna mobilitetstjanster uppfyller kvalitén som kravs
for att verkligen séanka parkeringsbehovet. For att kunna genomféra
vardagens olika sysslor utan bil behdvs en storre fordonsflotta av
olika typer av delningsfordon. Cykelpool borde finnas inom varje
bostadskvarter for att géra den attraktiv, t.ex. i fastigheters cykelrum.
Bade (el-)ladcyklar och cykelkarror for transporter, och vanliga cyklar
for besokare kan vara aktuella. Bilpool skulle kunna placeras i
parkeringshusets bottenvaning och vid Hagagatan. Att krdva minst
en delbil per 50 hushall for att uppna reducerat p-tal har visat sig
vara en rimlig dimensionering i andra omraden, som kan anpassas
till efterfrdgan under driftskedet. Bada cykel- och bilpool méste vara
latt att boka och alltid i gott skick om de ska bli ett fungerande
verktyg i vardagspusslet.
Inkludera fordonspoolerna i exploateringsavtalet. Kommunen tar en
samordnande och stottande roll fér mobilitetstjansterna, men later
avtal ske direkt mellan byggherrar och mobilitetsféretag nar det
géller upphandling.

Teknisk utredning - Detaljprojektering

o

Studera och bestam hur mobilitetshusets lokalgata ska kopplas till
Finspangsvagen (cirkulation eller korsning). Det ar viktigt att
mobilitetshuset &r latt att n& néra Finspangsvéagen for att undvika
genomfartstrafik i omradet.

Utforma lokalgatorna, Hagagatan och Finspangsvagen (se Staden
och manniskan)

Utforma gaturummet sa att det finns plats for lastning och lossning
genom att reglera en angoringsplats nara bostadshusens entréer.
Aven tillracklig med utrymme inom 25 meters gangavstand fran alla
entréer ska reserveras som kan omvandlas till parkeringar fér
rérelsehindrade efter behov.

Planera cykelparkering for cykelvagnar och ladcyklar vid forskolan.
Ordna hamta/lamna-platser for foraldrar med bil, t.ex. vid slutet av
Hagagatan.

Kommunicera och tydliggér riktlinjer for utformning av
cykelparkeringar pa gatumark till exploatorerna. Definiera tydliga
krav kring vad som motsvarar en fastighet med hdg cykelvanlighet
som kan ge sankta p-tal (cykelplatser lattillganglig i markplan,
automatiska dorrar tillracklig bred for lastcyklar,
ramlasningsmaojlighet, cykelpump och enklare verktyg, for handel och
kontor &ven dusch och ombytesmdjligheter).

Byggloveskede

o

Stall krav om cykelparkering av hdg kvalitet till exploatdrerna. Aktiv
dialog for att sakerstalla bra cykelparkering.

Stétta exploatdrerna i deras framtagning av en grén resplan eller
mobility management-plan som tydligt redogor for hur ett lagre
parkeringsbehov kan sakerstallas for deras fastigheter.

Kontrollera mobilitetsatgarder i exploateringsavtalet. Granska att
féreslagna mobilitetstjanster uppfyller kvalitén som kravs for att
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verkligen sénka parkeringsbehovet. Aktiv dialog kring lampliga
atgarder.
o Lat en mobilitetsexpert granska alla bygglovshandlingar.

Bygg- och driftskede

o Aktivt félja/leda byggaktdrens gestaltning av fordonspoolerna
(ladcyklar, cykelkarror, bilar).
Kontrollera att mobilitetsatgarderna genomférs som utlovad.
Utvardera mobilitetsatgardernas effekt genom regelbundna
uppfoljningar / méatningar for att samla kunskap for framtida
planprocesser.

o Sakerstall avgiftskontroller av boendeparkeringszonerna i
grannomraden (Haga) for att undvika parkeringsflykt.

5.7 GODSTRANSPORTER
Detaljplaneskede

Ta beslut om forskolans placering, med fordel vid Hagagatan.
Ta fram en godsplan.

Ta fram plan for hur bespisning till forskola och aldreboende,
leveranser till cykelhandlaren och andra leveransintensiva
verksamheter ska hanteras. Se dver de aktuella gatornas
framkomlighet for stora leveransfordon.

o Avstam mojligheten att forskolans kok samnyttjas av skolan i nasta
detaljplaneomrade vasterut for okad trafiksakerhet. Maten skulle
kunna transporteras dit med lattare fordon.

o Maojliggér samlad avfallshantering for minskade avfallstransporter.

Teknisk utredning - Detaljprojektering

o Utforma tydliga lastzoner for torgverksamheten som &r anpassade
sa att lastning och lossning kan ske med hdg trafiksakerhet.

o Sakerstall att leveransboxar anordnas av exploatérerna pa centrala
platser i omradet. Lamplig ar till exempel torget och parkeringshuset.

o Granska att behallare eller nedkast for kallsortering placeras pa ett
sadant satt att avfall kan slangas utan att behéva 6ppna flera dorrar.
Det upplevs tryggare och dessutom behover barn i vagn, pa cykel
eller lastcyklar inte lamnas odvervakade.

Bygg- och driftskede

o Leverans till forskolan ska ske pa sarskilda tider da barnen inte
vistas i omradet.

o Infér leveranszoner, till exempel med transponderstyrda pollare som
forhindrar 6vrig trafik att anvanda lastytor.
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BILAGA: INSPIRATIONSBILDER FRAN
ANDRA STADER

Aktiv férgardsmark

Brumleby, Képenhamn (Kalla:
https://www.pinterest.se/pin/717972365571111684/)

Exempel ovan fran Franska kvarteren i Tiibingen pa hur gatan far mer
variation nar verksamheter och bostader tar del av gatan i ansprék. Foto:
Strategisk Arkitektur

Utforma lokalgatorna sé att de signalerar laga hastigheter
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https://www.pinterest.se/pin/717972365571111684/

Fotgéngar- och cykelvanlig gata i Vallastaden som inspiration fér utformning
av gangfartsgatorna, mojligtvis borde dock trottoarer anlaggas for att ge
tryggare fotgangarrorelser. (Kalla: Trafikutredningsbyran 2020)

Véaxtbadd i den korbara ytan. Exempel pa utformning fran gata i Malmoé som
gor motortrafikens korstracka mindre rak och pa sa sétt prioriterar
fotgangares rorelse och vistelse. (Kalla: Trafikutredningsbyran 2020)
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https://edokmeetings.stockholm.se/welcome-sv/namnder-styrelser/radet-till-skydd-for-stockholms-skonhet/mote-2020-03-02/protocol/pm-trafik-och-parkering-trafikutredningsbyran-abpdf?downloadMode=open
https://edokmeetings.stockholm.se/welcome-sv/namnder-styrelser/radet-till-skydd-for-stockholms-skonhet/mote-2020-03-02/protocol/pm-trafik-och-parkering-trafikutredningsbyran-abpdf?downloadMode=open

P& flera stallen har gangfartsgatorna befintlig natur och grénska i fonden. Exempel
frdn Muhlenviertel, Tubingen. Foto: Strategisk Arkitektur

Gata i Antwerpen. Foto: Dimitri Strobbe (Twitter)
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https://twitter.com/AlquistK/status/874592780282195968/photo/1

Infart till lokalgata

Sorgenfri, Malmé (Foto: Lasse Brand)

Omvandla Finspangsvagen till stadshuvudgata

Referensbild av en stadshuvudgata éver Orbyleden i Stockholm. Foto: White
arkitekter
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