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Inledning

Parkeringsnormens syfte

Parkeringsnorm for Norrkdpings kommun ar en riktlinje som syftar till att
sakerstalla hallbar och andamalsenlig parkering pa kvartersmark. Den ska
stddja planering och byggande sa att parkering tillgodoses utifran lokala
forutsattningar och resbehov, samtidigt som mark anvands effektivt och
kommunens hallbarhetsmal kan uppnas.

Den tidigare riktlinjen for parkering fran 2017 har omarbetats till féljd av ett
uppdrag fran kommunstyrelsen i oktober 2023 om att ta fram en
parkeringsnorm som battre speglar invanarnas behov.

Parkeringsnormen ger styrning och vagledning i hur parkering fér cykel och
bil planeras genom att:

Ange parkeringstal och riktvarden for boende, verksamheter och
besokare

Beskriva mojligheter till parkeringskdp och samnyttjande
Redovisa krav och rekommendationer for utformning

Integrera mobilitetsatgarder som en del av parkeringslosningar

Normen tar avstamp i dversiktsplanens styrning mot yteffektiv, lokalt
anpassad parkeringsplanering och 6kat hallbart resande. Inriktningen ar att
forlagga bilparkering pa kvartersmark och, dar det ar majligt, samla
parkeringen i gemensamma anlaggningar som kan samnyttjas.

Samtidigt som bilparkering ar en nédvandig funktion i manga sammanhang
ar den ocksa kostnadsdrivande och ytkravande. Darfér behdver
parkeringsefterfragan vagas mot andra samhallsintressen, sasom yta for
bostader, verksamheter, stadsliv och gronska.

| Norrkdpings kommun finns tva riktlinjer for parkering:

Parkeringsnorm for Norrképings kommun (detta dokument) galler
parkering pa kvartersmark i ny- och ombyggnation samt andrad
anvandning

Riktlinje for allman parkering i Norrkopings kommun styr
planering av parkering pa allman platsmark och annan parkering i
kommunal regi

Dokumentet ar framtaget av kompetenser inom trafik, exploatering, bygglov,
detaljplanering och hallbart resande.



Lasanvisning och begreppsforklaring

Parkeringsnormen ar uppbyggd av fem kapitel och en bilaga.

Inledning ger en grund till hur riktlinjen fungerar dar
begreppsforklaring, relevanta lagar och férvaltningsprocess framgar.
Férutséttningar och inriktning inkluderar en zonkarta som visar den
geografiska uppdelningen av parkeringsnormen, krav och
rekommendationer for utformning av parkering, hur samnyttjande och
parkeringskdp kan anvandas samt inriktning vid fortatning pa tidigare
parkeringsytor.

Parkering och mobilitet fér bostéader anger parkeringstal for bil och
cykel samt beskrivning av hur mobilitetsatgarder anvands i bostader.
Parkering och mobilitet fér verksamheter anger riktvarden for mangd
parkering for vissa verksamhetstyper och rekommendationer for
lampliga mobilitetsatgarder.

Parkerings- och mobilitetsutredning utvecklar hur en utredning ska
utforas dar berakningar for bostader eller verksamheter enligt tidigare
kapitel inte tacker behovet.

Bilaga 1 beskriver utforligt de mobilitetsatgarder som presenteras i
kapitlen om parkering och mobilitet for bostader och verksamheter.

BEGREPP Forklaring

Angoringsplats Plats dar fordon tillfalligt kan stanna for att lamna av
eller hamta passagerare eller gods, utan att parkera
langre tid

Bilpool/cykelpool Tjanst dar en eller flera bilar eller cyklar hyrs ut och

delas mellan flera anvandare med syfte att minska
behovet av privat bilagande.

BTA (Bruttoarea) Totala ytan for alla vaningsplan, matt fran yttervaggens

utsida. Vid parkeringsberakningar ska ytkravande
tekniska utrymmen som inte genererar ett
parkeringsbehov, t.ex. parkeringsgarage eller
teknikutrymme raknas bort i BTA-talet.

Dagligvaruhandel Handel med varor for dagligt behov, som livsmedel och

hushallsartiklar.

Fastighetsagare En fysisk eller juridisk person som ager en fastighet.

Ansvar tillskrivna fastighetsagaren i parkeringsnormen
kan ocksa galla den som fatt i uppdrag av
fastighetsagaren att utveckla fastigheten.

Flerbostadshus Bostadsbyggnader med minst tre lagenheter.




Mobilitet Rorlighet, mojlighet att forflytta sig fran en plats till en

annan.

Mobilitetsatgarder Atgarder som dkar utbud av och tillgang till olika former
av hallbara transporter och minskar behovet av
bilagande.

Parkeringstal Antalet parkeringsplatser som ska tillgodoses i relation
till bebyggelsens storlek.

Riktvarde Rekommenderad mangd parkeringsplatser i relation till
bebyggelsens storlek.

Smahus Radhus, parhus eller villor.

Sallanképshandel Handel med varor som kdps mer sallan, som maobler

och elektronik.

Hur fungerar parkeringsnormen?

Tillampning

Parkeringsnormen tillampas skarpt i bygglovsprovning vid nybyggnation,
ombyggnation samt vid andrad anvandning. | tidiga skeden sasom
Oversiktsplanering eller férstudier kan riktlinjen utgora stod for
parkeringsplanering. | detaljplaneprocessen ingar att sakerstalla att det,
utifran gallande parkeringsnorm, ar majligt att I6sa de krav pa parkering och
mobilitet som stalls i den efterféljande bygglovsprovningen.

En férenklad modell for hur parkeringsfragor hanteras genom
planeringsprocessen fran detaljplan och framat visas i figur 1 nedan.

For att beviljas bygglov kravs en redovisning av att gallande parkeringsnorm
foljs och att det antal parkeringsplatser och mobilitetsatgarder som normen
anger kan uppnas. Utredning av antalet parkeringsplatser och eventuella
mobilitetsatgarder ska darmed géras bade under detaljplaneprocessen och
bygglovsprocessen, da férutsattningarna fér byggnationen kan férandras och
specificeras under projektets gang. Om mobilitetsatgarder anvands for att
reducera mangden parkering tecknas ett mobilitetsavtal med
samhallsbyggnadskontoret.

Parkeringsnormen galler for all nybyggnation, ombyggnation och éandrad
anvandning, men 6vergangsregler kan tillampas i sarskilda fall: For
detaljplaner som antagits eller passerat granskningsfasen innan
parkeringsnormens antagande och ar inom sin genomférandetid kan bygglov
beviljas enligt den tidigare parkeringsnormen fran 2017. Vid reducering av



antal parkeringsplatser genom mobilitetsatgarder ska dock alltid krav pa
atgarder tillampas enligt denna parkeringsnorm. Projekt som uppfyller
undantagen kan alltid valja att anvanda nya normen.

Process vid

ny detaljplan
Planbesked
Planstart
Beddmning av mobilitets-
och parkeringsbehov samt
omfattning av parkerings- . o
och mobilitetsutredning Proce_ss vid bygglovaI: gallande
detaljplan utan parkerings- och
mobilitetsutredning alternativt
Parkering och mobilitet utreds process vid nya forutsittningar for
Planhandlingar tas fram parkering och mobilitet
Samrad
Revideringar Initiativ .
Granskning fastighetsagare
Justeringar
) ) ) Vid reducering: Dialog om
Vid reducering/parkeringskop: mobilitetsavtal
mobilitetsavtal och/eller
parkeringskopsavtal tecknas
Antagande Vid reducering/parkeringskép:
mobilitetsavtal och/eller
Laga kraft parkeringsképsavtal tecknas

Bygglovsansdkan Mobilitetsavtal samt
utredning av parkering och
mobilitet bifogas

Remiss till trafikkompetens
vid behov. Eventuell dialog
om justeringar

Bygglovsbeslut

. Parkeringar byggs,
Byggtid mobilitetsatgarder infors
Handlingar skickas in géllande antal
parkeringsplatser och eventuella
avtalade mobilitetsatgérder

Slutbesked
Eventuella mobilitetsatgarder

H och —avtal foljs upp 6pande.
Dialog och justering vid behov

Figur 1. Hantering av parkering och mobilitet i planeringsprocessen



Berakning av parkeringstal och riktvarden

Normen utgar fran bruttoarea och anger antal parkeringsplatser per tusen
kvadratmeter bruttoarea (1000 kvm BTA). Dar parkeringstal eller riktvarden
redovisas i annan enhet framgar det i normen.

For bostader anges parkeringstal, vilka ar krav pa minsta antal
parkeringsplatser. For verksamheter anges i stallet riktvarden, vilka i stallet
ar vagledande och ger stod for bedomning av antal parkeringsplatser. Detta
da behovet varierar stort mellan olika verksamheter.

Vid berakning av antal parkeringsplatser ska byggnadens BTA anvandas
bortraknat ytkravande tekniska utrymmen som inte genererar ett
parkeringsbehoy, till exempel parkeringsgarage eller teknikutrymme pa vind.
Forrad/tvattstuga med mera till bostader ingar i ytan och ska inraknas. Ytor
pa balkong eller i forrad kan inte tillgodoraknas for cykelparkering.

Majlighet till fler parkeringsplatser an normen anger

Parkeringstalen och riktvardena i normen har inget maximumtak. Det innebar
att fler parkeringsplatser kan tillskapas om behovet finns och om det ar
mojligt med hansyn till andra samhallsplaneringsintressen. Plan- och
bygglagen (PBL) anger att mark ska anvandas fér det andamal den ar mest
ldmpad for och att foretrade ska ges at anvandning som fran allman
synpunkt medfér en god hushalining. Behov av friyta for lek och utevistelse,
hantering av dagvatten eller sarskilda planeringsidéer som faststallts i till
exempel planprogram kan vara faktorer som begransar mangden parkering.

Fastighetsagare ansvarar for att bedéma om parkeringsbehovet fér en viss
verksamhet eller bostad dverstiger normens parkeringstal och i sadana fall
tillskapa dessa parkeringsplatser.

Ansvarsfordelning och lagrum

Kommun och fastighetsagare har gemensamt ansvar att tillgodose
andamalsenlig parkering. Kommunen har ett dvergripande ansvar for
parkeringsplaneringen och ska ange vilket parkeringsbehov fastighetsagaren
ska tillgodose. Enligt PBL ska det pa en tomt eller i narheten av den ska
finnas utrymme for parkering, lastning och lossning i skalig utstrackning.
Parkeringstal och riktvarden i parkeringsnormen speglar kommunens
beddmning av vad som ar ett skaligt antal parkeringsplatser. Fastighetsagare
ansvarar for att anordna parkering och angoéring for sin fastighet.

Foljande lagar ar tatt kopplade till parkeringsnormen och ska beaktas vid
nybyggnation, ombyggnation eller andrad anvandning pa kvartersmark:



Relationen mellan parkering och friyta for lek och utevistelse, samt
kommunens majligheter att i detaljplan reglera var och hur
parkeringsplatser ska placeras regleras i Plan- och bygglagen (PBL).
Vilka byggnader som ska ha utrustning for laddning av elfordon eller
forberedelse for laddning genom sa kallad ledningsinfrastruktur
framgar av Plan- och byggférordningen (PBF).

Krav pa och placering av parkering for rorelsehindrade samt
angoringsplats for bilar styrs Boverkets byggregler (BBR).

Forvaltning och uppfaoljning

For att parkeringsnormen ska vara ett relevant och anvandbart verktyg
behdver bade normen och de atgarder som foljer med den regelbundet ses
over och rapporteras in. Hansyn behdver tas till att vissa processer och
strategier behdver tid for att etableras och ge effekt.

Parkeringsnormen ska ses dver och aktualitetsforklaras varje
mandatperiod.

Zonkartan ska prévas och uppdateras arligen av
samhallsbyggnadskontoret for att spegla férandringar i
stadsutvecklingen. Vid oversiktsplanering, planprogram eller
detaljplaner kan omraden behdva byta zon.

Fastighetsagare ska informera samhallsbyggnadskontoret om utfall
pa parkerings- och mobilitetsldsningar efter fardigstallt byggprojekt for
att mojliggora kartlaggning och uppfoljning av parkeringsutbudet i
kommunen.

| de fall mobilitetsatgarder anvands foér reducering av antal
parkeringsplatser ska mobilitetsavtal och effektiviteten av
mobilitetsatgarderna foljas upp I6pande i dialog mellan
fastighetsagaren och samhallsbyggnadskontoret.



Forutsattningar och inriktning

Zonindelning

Parkeringsnormen ar indelad i sex geografiska zoner: A, B, C, D, E och
Landsbygd. Zonindelningen speglar skillnader i forutsattningarna fér mobilitet
och tillgang till service inom kommunen. Narmare kommunens centrala delar
finns det battre tillgang till kollektivtrafik, samhallsservice, handel och andra
malpunkter. Detta mojliggor ett minskat behov av bilresande. Langre ut fran
centrum minskar tillgangen till dessa funktioner, vilket ofta 6kar beroendet av
bil och darmed behovet av bilparkering.

Zonindelningen ar en sammanvagd bild av foljande aspekter:

Tillgang till kollektivtrafik

Narhet till matbutik och skola

Narhet till Norrkoping city
Stadsdelsgranser

Bilinnehav

Utvecklingsinriktning/planer for omraden

Zonkartan, som illustrerar denna indelning, utgér grund for tillampning av
parkeringstal och riktvarden i parkeringsnormen. Zonkartan uppdateras i takt
med kommunens utveckling och férandrade mobilitetsforutsattningar. Aktuell
zonkarta finns tillganglig pa norrkoping.se.

Om ett projekt ligger i fler an en zon kravs dialog med
samhallsbyggnadskontoret om Iamplig applicering av parkeringstal.

\ N\

[
]
m o o @ =

Landsbygd

Figur 2. Parkeringsnormens zonkarta. Aktuell version finns pa norrkoping.se.



Placering och utformning av parkering

Cykelparkering

Cykelparkering ska planeras sa att den ar anvandarvanlig och framjar ett
hallbart resande. Foljande krav galler.

All cykelparkering:

Cykelparkering ska anordnas inom egen fastighet.

Cykelparkeringar ska utformas sa att de ar sakra och lattillgangliga for
anvandarna. Mgjlighet att Iasa fast cykeln, med férdel i ramen, ska
finnas.

Cykelparkeringar ska utformas anpassade till omgivningen.
Parkeringsplatserna ska anordnas nara entréer.

Cykelparkering vid bostad:

Cykelparkeringen ska planeras sa att en god boendemiljé och
innergardars vistelsekvaliteter sakerstalls. Den bor anordnas i en
kombination av inomhus- och utomhuslésningar sasom cykelrum i
entréplan, kallare eller garage och cykelstall utomhus.

En del av cykelparkeringen ska finnas i last utrymme.
Besoksparkering ska goras tillganglig for besokare.

Cykelparkering vid verksamheter:

For handel och annan besdksintensiv verksamhet ska cykelparkering
for kunder/besokare placeras nara besoksentré.

Pa skolor och férskolor ska utformningen anpassas for smidighet att
hamta och lamna barn.

Bilparkering

Bilparkering ska planeras sa att den bidrar till en attraktiv och trygg
stadsmiljo samt ett effektivt markutnyttjande.

Foljande krav galler:

Bilparkering for fastighetens behov ska anordnas pa kvartersmark och
dar sa ar mojligt i yteffektiva gemensamma anlaggningar. Vid
gemensamma anlaggningar ska langsiktiga och rattsligt sakrade
I6sningar efterstravas som tryggar tillgangen for berérda fastigheter.
Bilparkering ska utformas med stor omsorg om gestaltningen, i
synnerhet om den ordnas ovan mark.
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Parkerings- eller mobilitetshus ska anpassas till stadsbilden och
utformas med fokus pa trygghet, exempelvis genom god belysning,
overblickbarhet och att slutna fasader mot gatan undviks.
Markparkeringar ska anpassas efter omgivningen samt med fordel
utformas med inslag av genomslappliga markmaterial och gronska
sasom trad och buskar.

Vid skolor och férskolor ska sarskild vikt vid utformning ligga pa sakra
skolvagar och trafiksakra l6sningar for hamtning och Iamning av barn.
Vid studentbostader ska angoringsplatser planeras sarskilt for att
underlatta in- och utflytt.

Besoksparkering ska goras tillganglig for besokare.

Foljande galler som inriktningar:

Mangden parkering bor spegla behoven och ej 6verdimensioneras.
| centrala lagen efterstravas att bilparkering I0ses i
parkeringsanlaggningar eller underjordiska garage.

Da gemensamma parkeringsanlaggningar framst I6ser
parkeringsbehovet fér parkering under langre tid bér angéring
moijliggoras i narheten av entréer. Korttidsparkering kan i sarskilda
lagen och vid sarskilda behov tillgodoses pa allman platsmark.

For smahusbebyggelse kan parkering |6sas helt pa egen tomt, helt i
gemensam parkering eller genom en kombination. Vid kombination
ordnas en bilplats pa tomten fér boende, medan besdksparkering och
eventuell andrabilsparkering ordnas pa gemensam yta. Oavsett
I6sning ska plats for besdksparkering sakerstallas.

Bilparkering for personal [6ses med férdel i gemensamma
parkeringsanlaggningar.

For att mojliggora effektivitet i anvandningen av bilparkering
rekommenderas att parkeringsplatser inte reserveras till enskilda
anvandare.

Gangavstand

| de fall parkering inte ordnas pa egen fastighet uppstar langre gangavstand
mellan parkeringsplatsen och malpunkten. Varje projekt ar unikt och lampliga
avstand till parkering behdver bedémas fran fall till fall. Som stéd har
kommunen tagit fram riktvarden for rimliga gangavstand till parkeringsplats
for bil, vilka anges i figur 3.
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Figur 3. Riktvarden for rimliga gadngavstand till parkering for bil

Samnyttjande

| omraden med en blandning av funktioner sasom handel, service, kontor
och bostader finns det potential att samnyttja parkeringsplatser efter
varierande behov under dygnets timmar for att minska det totala behovet.
Detta mojliggors genom att planera parkering i gemensamma anlaggningar
utan reserverade platser.

Dar mdjlighet till samnyttjande finns ska detta inga i den parkerings- och
mobilitetsutredning som fastighetsagaren utfor. Som stod tillhandahaller
samhallsbyggnadskontoret en samnyttjandemodell i Excelformat vilken kan
berakna samnyttjandepotential for saval bil som cykel. | modellen fylls
parkeringsbehov och beddmd belaggning for olika verksamheter/bostader
vid olika tidpunkter i.

Hur samnyttjandepotentialen kan beraknas visas i figur 4. | exemplet
behdver 370 bilparkeringsplatser tillhandahallas enligt parkeringsnormen.
Om all parkering ordnas samlat minskar behovet till 266 parkeringsplatser
vilket ar da det totala parkeringsbehovet ar som stoérst, vardag kl. 10-16.
Totalt behover i detta fall 104 parkeringsplatser farre anordnas.

12



Behov
enligt p-tal

Antal Anvand Antal Anvand- Antal Anvand- Antal Anvand- Antal Anvand- Antal
bilplatser ningsgrad = bilplatser ~ ningsgrad = bilplatser  ningsgrad bilplatser = ningsgrad bilplatser = ningsgrad bilplatser

Vardag 10-16 Vardag 16-19

Vardag natt Helg 10-13

Helg natt

Bostader

boende 100 70 % 70 90 % 90 100 % 100 80 % 80 100 % 100
Bostéader o o 0 . .

besSiare 10 30 % 3 50 % 5 10 % 1 100 % 10 10 % 1
g:,’;t:;al 100 100 % 100 50 % 50 0% 0 10 % 10 10 % 10
E::;ﬁ;re 10 100 % 10 30 % 3 0% 0 0% 0 0% 0
Handel o o 0 . .

e 10 100 % 10 80 % 8 0% 0 100 % 10 0% 0
E::g:alre 100 40 % 40 70 % 70 0% 0 100 % 100 0% 0
g;“,s“::a"f'a 10 100 % 10 50 % 5 0% 0 0% 0 0% 0
sessrare L 100% 10 30% 3 0% 0 0% 0 0% 0
ety 10 80 % 8 80 % 8 50 % 5 60 % 6 100% 10

personal

el 50 % 5 60 % 6 80 % 8 60 % 6 100 % 10

Totalt 266 248 114 222 131

Parkeringsplatser enligt norm

Maximalt samtida behov

Reduktion av parkeringsplatser

Figur 4. Berakningsexempel pa samnyttjande, Excelfil tillhandahalls av samhallsbyggnadskontoret.

Parkeringskop

Parkeringskop ar ett satt att tillhandahalla parkering enligt parkeringsnormen
utan att anlagga egna parkeringsplatser. Ett parkeringskop innebar att
fastighetsagare skriver avtal med annan aktor, vilken tillhandahaller
parkeringsplatser pa annan yta an inom fastigheten. Parkeringskodpet ska
vara en permanent langsiktig I6sning inom rimliga avstand (se figur 3) och
kan anvandas for hela eller delar av fastighetens parkeringsbehov.

Ett parkeringskodpsavtal tecknas av fastighetsagaren och uppvisas i
samband med bygglovsansokan. Avtalet ska visa antal parkeringsplatser,
lokalisering av dessa och mellan vilka parter avtalet har slutits. | avtalet ska
det framga att parkeringskopet galler 25 ar. Efter denna period finns det
mojlighet att teckna nya avtal for att fortsatta nyttja parkeringsplatserna.

Parkeringskop kan inte tillampas vid upplatelse med tomtratt eller vid
forrattning enligt anlaggningslagen.

Ersattning vid fortatning
Nar ytor pa kvartersmark som anvands for parkering planeras att omvandlas

for att mojliggdra andra funktioner, till exempel vid fortatning, ska en
utredning som redogor for konsekvenserna av planen tas fram. Utredningen
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ska kartlagga det befintliga parkeringsbehovet kopplat till ytan, exempelvis
om det finns bygglov hanvisade till den eller om den spelar en central roll i
utbudet av allmant tillganglig parkering.

Forandringar av parkeringsytor, aven pa kvartersmark, kan ha betydelse for
det dvergripande parkeringsutbudet i ett omrade. Férandringen bor darfor
ses i ett stérre sammanhang dar bade det privata och det allmanna
parkeringsutbudet vags in i beddomningen.

Ersattning av parkeringsplatser behover inte alltid ske 1:1, utan ska
anpassas efter behoven och de krav som anges i parkeringsnormen.
Sambhallsplaneringsnamnden ar ansvarig for att tillhandahalla en tillracklig
mangd allmant tillganglig parkering i kommunen medan fastighetsagaren
ansvarar for att tillhandahalla parkering for sin fastighet.
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Parkering och mobilitet for
bostader

Cykelparkeringstal for bostader

Parkeringstalen anger den minsta mangd cykelparkering som behdver
tillgodoses. Samma parkeringstal galler alla zoner. Besdksparkering ingar
och utgér 10% av det totala antalet platser. Cykelparkering fér smahus
ordnas pa egen tomt och regleras inte med dessa parkeringstal.

PARKERINGSTAL FOR CYKEL

Cykelplatser per 1000 kvm BTA
HeiEll= Aol inkl. 10% besdksparkering
Flerbostadshus 25
Studentbostiader 35

Tabell 1. Cykelparkeringstal for bostader

For boendeformer som inte finns med i tabellen eller som har sarskilda
forutsattningar ska en parkerings- och mobilitetsutredning tas fram av
fastighetsagaren, se kapitel Parkerings- och mobilitetsutredning.

Bilparkeringstal for bostader

Parkeringstalen anger den minsta mangd bilparkering som behover
tillgodoses om inga mobilitetsatgarder tillampas.

For flerbostadshus och studentbostader visas i figur 5 en modell for
berakning dar fastighetsagare kan valja olika satt att hitta lamplig mangd
parkeringsplatser. Fastighetsagare ansvarar for att bedéma om
parkeringsbehovet for en viss bostad frangar normens parkeringstal. Om sa
ar fallet kravs dialog med samhallsbyggnadskontoret. Parkeringstal utgor
grund for berakning av antal parkeringsplatser. Anvandning av
mobilitetsatgarder och/eller samnyttjande innebar att antal parkeringsplatser
kan reduceras.
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Mobilitetspaket

-——-

~
+7 Finns S \ BAS
/ séarskilda 1 Reduktion med 10 %
behov i ) Grund for

mobilitetsavtal

\ Pprojektet?
~ -

P

\%d
SAMNYTTJANDE
Om mojlighet finns RESULTAT
tillgemensam Antal
parkeringslosning parkeringsplatser
kan reduktion ar beraknat
[ EIEIGES

PARKERINGSTAL
Antal
parkeringsplatser
berdknas enligt norm

Mobilitetspaket
PLUS
Reduktion med 20 %
Grund for
mobilitetsavtal

Figur 5. Modell for berdkning av antal parkeringsplatser, flerbostadshus.

For bostader skiljer sig parkeringstalen mellan zonerna enligt tabell 2.
Zonkartan hittas i figur 2. Besdksparkering ingar i parkeringstalen och utgors
for flerbostadshus och studentbostader av 10% av det totala antalet platser.

For smahus galler att nar bilparkering ordnas pa egen tomt ska det finnas
minst 1 parkeringsplats plus plats for bestkare. Nar parkeringen ordnas helt
eller delvis pa gemensam parkeringsyta galler parkeringstalen nedan.
Parkeringstalen anges i bilplatser per smahus men kan beraknas
omradesvis.

PARKERINGSTAL FOR BIL

——

Zon
Landsbygd

BOENDEFORM ZonA ZonB

Flerbostadshus
Bilplatser per 1000
kvm BTA inkl. 10%
besdksparkering

6,5 7,5 8,5 9,5 10 Utredning

Studentbostader
Bilplatser per 1000
kvm BTA inkl. 10%
besdksparkering

1 2 3 4 5 Utredning

Smahus

Bilplatser per hus vid
gemensam parkering
inkl. besdksparkering

1,1 1,2 1,3 1,4 1,5 1,6

Tabell 2. Parkeringstal for bil for bostader
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For boendeformer som inte finns med i tabellerna eller som har sarskilda
forutsattningar ska en parkerings- och mobilitetsutredning tas fram av
fastighetsagaren, se kapitel Parkerings- och mobilitetsutredning.

Mobilitetsatgarder for bostader

For att framja hallbart resande och minska behovet av parkeringsplatser kan
fastighetsagare inféra mobilitetsatgarder som underlattar for fler boende att
resa utan egen bil. Vid anvandandet av mobilitetsatgarder for bostader
tecknas ett mobilitetsavtal med samhallsbyggnadskontoret vilket fortydligar
atagandet kring mobilitetsatgarderna.

For att ge ratt forvantningar till hyresgaster och kopare ar det viktigt att
fastighetsagare tydligt informerar om fastighetens mobilitetsutbud och
parkeringsvillkor bade vid férsaljning och uthyrning. Vid dverlatelse till en ny
agare eller styrelse behdver information om villkor och tjanster for parkering
och mobilitet dverforas.

Mobilitetspaket

For att skapa ett mobilitetsutbud som passar olika boende under olika tider
pa dygnet, veckan eller aret kravs en kombination av mobilitetsatgarder for
att minska mangden parkering.

For flerbostadshus finns tva mobilitetspaket att valja mellan med olika nivaer
av reduktion: ett baspaket som ger 10% reduktion och ett pluspaket som ger
20% reduktion, se tabell 3. Bada paketen innehaller administrativa atgarder
som syftar till att informera om och férvalta mobilitetsatgarderna. Baspaketet
inkluderar tre fysiska atgarder eller tjanster och pluspaketet innehaller
ytterligare tre. For att uppna en reduktion pa 10 respektive 20% kravs att
hela mobilitetspaketet genomfors.

Atgéarderna i mobilitetspaketen utgdr ett utgangslage, men fér att sékerstélla
langsiktighet och anpassning till projektspecifika férutsattningar, malgrupp
och marknadens utveckling kan atgarder justeras eller ersattas med andra
atgarder med motsvarande effekt. Detta kan géras bade initialt och I6pande
efter behov. Paketet behdver fortsatt erbjuda en kombination av atgarder
som skapar en helhet som 0kar mobiliteten och minskar behovet av egen bil.
Justering av atgarder sker i samrad med samhallsbyggnadskontoret.

| de fall mobilitetsatgarder planeras for smahus, kravs en utredning for att
beddma vilka atgarder som ar lampliga samt niva av reducering for
respektive projekt.

Fullstandig beskrivning av mobilitetsatgarderna finns i Bilaga 1.
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MOBILITETSATGARD MOBILITETSPAKET ‘

Reservplan X X
Synliggjord kostnad for bilparkering X X
Utvardering X X
Kontinuerlig information och x x
kommunikation

Cykelparkering hdg standard X X
Cykelservicestation X X
Cykelpool X X
Bilpool X
Kollektivtrafikkort prova pa X
Leveransskap X

Tabell 3. Mobilitetspaket for flerbostadshus

Mobilitetsavtal

Nar mobilitetsatgarder anvands for att reducera antalet parkeringsplatser for
bil i bostader ska ett mobilitetsavtal tecknas med exploateringsenheten pa
samhallsbyggnadskontoret. Avtalet kan tecknas i olika skeden av
samhallsplaneringsprocessen och utformas som bilaga till
exploateringsavtal, markanvisningsavtal eller liknande avtal, men kan ocksa
tecknas separat.

Tidig planering av mobilitetsatgarder i detaljplaneskedet ger tydligare
planeringsforutsattningar, men vid flexibel markanvandning kan
mobilitetsatgarder och tillhdrande avtal behdva hanteras forst vid bygglov. Se
i figur 1 1ampliga tillfallen att skriva avtal. Mobilitetsavtalet bifogas
bygglovsansdkan och ar en forutsattning for att bygglovet ska beviljas.

Ansvaret for att genomféra mobilitetsatgarderna aligger fastighetsagaren och
genomférandet faststalls genom avtalet. Avtalet kan grunda sig pa frivilliga
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ataganden fran fastighetsagaren eller pa krav fran kommunen vid
markanvisningen. Av avtalet ska det framga parkeringstal for bil for
fastigheten, beraknat antal parkeringsplatser innan och efter reducering och
vilket mobilitetspaket som tillampas. Om mobilitetsatgarder byts ut eller
justeras ska aven detta framga. Eventuella andra dverenskommelser om
ansvarsférdelning ska tydligt dokumenteras i avtalet. Avtal tecknas for 10 ar,
darefter provas det i samrad med samhallsbyggnadskontoret. Avtalsmall
tillhandahalls av samhallsbyggnadskontoret.
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Parkering och mobilitet for
verksamheter

Behovet av parkeringsplatser till verksamheter varierar stort mellan typ av
verksamhet, men ocksa var i kommunen verksamheten placeras. Eftersom
varje projekt ar unikt kravs en parkerings- och mobilitetsutredning som avgor
ldmplig mangd parkeringsplatser utifran platsens och verksamhetens behov
och férutsattningar. Utredningen tas fram av fastighetsagaren eller i vissa fall
av samhallsbyggnadskontoret. Antal parkeringsplatser till varje verksamhet
ska motiveras i bygglovsansokan.

For forskola, grundskola, kontor, dagligvaruhandel och sallanképshandel har
riktvarden tagits fram. Dessa presenteras i tabell 4 och tabell 5. Riktvardena
fungerar som vagledning i vidare utredning och inte som minimi- eller
maximikrayv, vilket innebar att det finns flexibilitet att anpassa mangden
parkering. FOr dessa typer av verksamheter ska utredningen ta stod i
riktvardena samt beakta foljande punkter:

Fastighetens lage inom zonen.

Att parkeringsbehovet varierar beroende pa verksamhetstyp aven dar
riktvarden ges. Exempelvis skiljer sig behovet mellan stora
handelsytor med fa anstallda fran mindre butiker med manga
anstallda.

Mojlighet till samnyttjande av parkeringsplatser. Exempelvis finns i
centrum eller vid kdpcentrum stora mojligheter till samnyttjande vilket
forandrar det enskilda parkeringsbehovet.

Mojlighet till mobilitetsatgarder for personal.

Att veckovis aterkommande belaggningstoppar ska vara
dimensionerande for parkeringsefterfragan.

Riktvardena kopplar till zonkartan (se figur 2) och anges i spann av antal
cykel- eller bilparkeringsplatser per 1000 kvm BTA. | tabellerna separeras
parkeringsbehovet for personal och besokare/elever for att mojliggora olika
placering av parkeringsplatser, exempelvis besdksparkering pa framsidan
och personalparkering pa baksidan av en handel. Det totala riktvardet utgors
av summering av bada vardena.

Nar inga riktvarden finns och/eller behoven av parkering ar otydliga kravs en
mer utforlig utredning, se kapitel Parkerings- och mobilitetsutredning.
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Riktvarden for cykel for verksamheter

Mojligheten att cykla till en verksamhet ar ofta storre i centrala omraden. For
en verksamhet belagen i en inre zon (A eller B) rekommenderas darfor ett
riktvarde i den hogre delen av spannet och for en verksamhet belagen i en
yttre zon (E eller landsbygd) rekommenderas ett riktvarde i den lagre delen
av spannet. En verksamhet i en mellanzon (C eller D) placeras inom spannet
beroende pa verksamhetens typ och specifika placering.

RIKTVARDEN FOR CYKEL

Cykelplatser per 1000 kvm BTA

VERKSAMHET Personal | Besokare/elever
Forskola 94 14-10
Grundskola 4-2 45-30
Kontor 25-10 2-0,5
Dagligvaruhandel 84 22-8
Sallanképshandel 6-2 144

Tabell 4. Riktvarden for cykel for verksamheter

Riktvarden for bil for verksamheter

Behovet av att ta bil till en verksamhet ar ofta storre i mer perifera omraden.
For en verksamhet belagen i en inre zon (A eller B) rekommenderas darfor
ett riktvarde i den /&dgre delen av spannet och for en verksamhet belagen i en
yttre zon (E eller landsbygd) rekommenderas ett riktvarde i den hégre delen
av spannet. En verksamhet i en mellanzon (C eller D) placeras inom spannet
beroende pa verksamhetens typ och specifika placering. Besdksparkering
kan ordnas som langtidsparkering, korttidsparkering eller tillfalliga
angoringsplatser beroende pa verksamhet.
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RIKTVARDEN FOR BIL

Bilplatser per 1000 kvm BTA

VERKSAMHET Personal | Besokare
Forskola 2-4 2-6
Grundskola 1,5-3 0,5-2
Kontor 4-17 0,5-2
Dagligvaruhandel 2-5 6-25
Sallanképshandel 2-5 4-20

Tabell 5. Riktvarden for bil for verksamheter.

Mobilitetsatgarder for verksamheter

For att framja hallbart resande och minska behovet av parkeringsplatser kan
fastighetsagare inféra mobilitetsatgarder som underlattar for personalen att
resa utan egen bil. Eftersom férutsattningar och behov varierar stort for
verksamheter ges nedan ett rekommenderat mobilitetspaket med en
reducering pa 15% av personalparkering (ej besdksparkering), se tabell 6.

Paketet ska ses som en helhet, men atgarderna kan anpassas till
projektspecifika forutsattningar, malgrupp och marknadens utveckling genom
att de ersatts med andra mobilitetsatgarder med motsvarande effekt genom
overenskommelse med samhallsbyggnadskontoret.

Inget mobilitetsavtal tecknas for mobilitetsatgarder for verksamheter
eftersom inga minimikrav stalls.

Fullstandig beskrivning av mobilitetsatgarderna finns i Bilaga 1.

22



0,
MOBILITETSATGARD 15%

REDUCERING
Kontinuerlig information och
i X
kommunikation
Cykelparkering hdg standard X
Cykelservicestation X
Kollektivtrafikkort prova pa X

Tabell 6. Mobilitetspaket for personal, verksamhet.
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Parkerings- och
mobilitetsutredning

En parkerings- och mobilitetsutredning kravs for de bostadstyper dar
parkeringsnormen inte anger parkeringstal samt for alla verksamheter. | de
fall riktvarden for verksamheter finns ar det mgjligt att utfora utredningen
enligt kapitel Parkering och mobilitet fér verksamheter. Nar behoven ar
otydliga och/eller inga parkeringstal eller riktvarden finns kravs en mer
utforlig utredning enligt detta kapitel.

Utredningen ska i enlighet med tidigare kapitel ta avstamp i zonkartan samt

undersoka mdjligheten till samnyttjande och mobilitetsatgarder. Utredningen
syftar till att ta fram projektspecifika parkeringstal for cykel och bil vilka avgor
hur manga parkeringsplatser som behdver tillskapas.

Hansyn ska tas till att forutsattningar for och behov av resande och parkering
varierar beroende pa verksamhetstyp, bostadstyp, lage inom zonen samt
ambitioner kring resande.

Utredningen bér innehalla en beskrivning av féljande:

Planerad exploatering inklusive typ av boende/verksamhet
Lokalisering och forutsattningar for resande

Antal boende/personal respektive besdkare som forvantas vara pa
plats samtidigt

Forvantade resmonsters paverkan pa parkeringsbehovet

Eventuellt behov av verksamhetsbilar/tjanstebilar samt angéring med
fardtjanst/buss

Foreslagna parkeringstal for cykel och bil

Om parkering anlaggs pa egen fastighet eller samnyttjas med annan
parkering

Eventuell anvandning av mobilitetspaket

For att kunna kartldgga punkterna ovan och avgdra rimliga parkeringstal for
personal, boende och besotkare for respektive projekt rekommenderas att
parkeringsefterfragan hos liknande boenden/verksamheter som bedéms ha
liknande trafikmassiga forutsattningar undersoks.

Vid arbetsplatser samt service- och fritidsverksamheter kan riktvarden for
personal och besokare enligt tabell 7 och tabell 8 vara stod i utredningen.
Dessa riktvarden anges i antal parkeringsplatser per person och kan
anvandas var for sig eller i kombination. Riktvardena kompletterar riktvarden
for verksamheter som anges i tidigare kapitel och ska inte ersatta dessa. For
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verksamheter med liknande parkeringsbehov som handel kan riktvarde for
handel enligt tidigare kapitel anvandas.

For alla typer av verksamheter galler att veckovis aterkommande
belaggningstoppar ska vara dimensionerande for parkeringsefterfragan.

ARBETSPLATSER Parkeringsplatser per personal

Cykel 0,4
Bil 0,2-0,3

Tabell 7. Riktvarden for parkering for arbetsplatser

SERVICE OCH FRITID Parkeringsplatser per besokare
Cykel 0,2-0,4
Bil 0,1-0,4

Tabell 8. Riktvarden for parkering for service och fritid
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Bilaga 1 — Mobilitetsatgarder

Nedan ges en beskrivning av respektive mobilitetsatgards innebord samt
rekommendationer kring dess genomférande. Varianter pa genomférande ar
mdjliga och faststalls genom dialog med samhallsbyggnadskontoret.

Reservplan

Fastighetsagaren tar fram en plan for hur parkering ska l6sas ifall
mobilitetsatgarderna inte genomférs enligt utlovad plan. Det kan exempelvis
innebara en mojlighet att hyra in sig pa parkeringsplatser i narliggande
garage/parkeringshus eller att det finns en utsedd yta for att anlagga
ytterligare parkeringsplatser vid behov. Reservplanen redogoérs for i
mobilitetsavtalet och ska utlosas om avtalet bryts.

Synliggjord kostnad for bilparkering

Hyra for bilparkering utgors av en separat avgift och ska i exempelvis avier
sarskiljas fran lagenhetens hyra/avgift. Att skilja och tydliggéra kostnaden for
bilparkering bidrar till en hégre medvetenhet om den verkliga kostnaden for
bilagande.

Utvardering

Fastighetsagaren ansvarar for att genomféra utvarderingar dar
fastighetsagare och boende delar sin uppfattning om och anvandning av
fastighetens mobilitetsatgarder. Den forsta utvarderingen ska ske ett ar efter
forsta inflyttning, darefter ska utvardering ske vartannat ar under den period
mobilitetsatgarderna finns tillgangliga. Resultat ska delges
samhallsbyggnadskontoret och kan ligga till grund for forandringar i
mobilitetspaketets utbud for att maximera effekten av atgarderna. Detta sker
i samrad mellan fastighetsagaren och samhallsbyggnadskontoret.
Utvardering gors enligt en standardiserad enkatmall som tillhandahalls av
samhallsbyggnadskontoret.

Kontinuerlig information och kommunikation

Boende/personal ska kanna till vilka mobilitetsatgarder som finns och hur de
anvands, vilket kraver att fastighetsagaren ansvarar for kontinuerlig
information och kommunikation. Infor férsaljning eller uthyrning av bostad
ska ett informationsarbete géras som introducerar och motiverar
mobilitetsatgarderna samt sakerstaller att de som flyttar in ar inférstadda
med att antalet bilparkeringsplatser ar begransade. Under boende- eller
arbetsperiod ska kontinuerlig information om aktuella mobilitetsatgarder
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formedlas via e-post, hemsida och/eller informationstavla sa att alla kanner
till férandringar i utbud och hur varje mobilitetsatgard ska anvandas.
Exempel pa insatser ar ett valkomstpaket med all nédvandig information och
event dar det ar mojligt att stalla fragor och testa de mobilitetsatgarder som
erbjuds.

Cykelparkering hog standard

Cykelparkeringen ska utformas med god kvalitet och hog standard i ett mer
attraktivt lage an parkeringsplatser for bil. Detta innebar att det ska vara
enkelt och bekvamt for cyklister att anvanda, leda och parkera sin cykel.
Trosklar, dorrar, hissar och ramper ska utformas for smidiga rorelser.

Exempel pa cykelparkering med hég standard ar att den ordnas i markplan i
anslutning till entrén med automatiska dorroppnare till cykelrum, att cykelrum
oavsett placering ar synliga och upplevs som trygga, sakra och
lattillgangliga, att cykelparkeringar pa innergard utfors vaderskyddade, val
belysta och med mojlighet att lasa fast cyklarna med ramlas och att det ar
mojligt att na cykelparkeringen utan att behdva lyfta cykeln.

Cykelservicestation

Majlighet till cykelunderhall erbjuds i cykelrum. Detta kan till exempel
innebara fast installerad tryckluftspump, cykelservicekit, mojlighet att tvatta
cykeln och saker laddning av batteri till elcykel.

Cykelpool

Boende erbjuds resor via cykelpool. Typ av cyklar i poolen anpassas efter
respektive projekt (malgrupp och férutsattningar fér resande med olika
fardmedel), men bor innehalla minst en vanlig elcykel och en elladcykel.
Justeringar av utbudet i cykelpoolen kan goras utefter marknadens
utveckling. Ett riktvarde for antal fordon ar 2 poolcyklar for varje pabérjat 50-
tal lagenheter. Vid storre exploateringsprojekt overenskommes lampligt antal
poolcyklar med samhallsbyggnadskontoret. Fastighetsagaren ansvarar for
att cyklarna har tillgang till dubbade vinterdack och arlig service.

Bilpool

Boende erbjuds resor via bilpool som bestar av eldrivha, moderna bilar. For
att introducera anvandarna till bilpoolen ska fastighetsagaren bekosta
medlemskap de fem forsta aren efter inflyttning. Bilpoolens parkeringsplatser
ska synliggoras och vara lattillgangliga.

Fordonsflottan anpassas efter respektive projekt och kan med férdel besta
av ett varierat utbud av fordonstyper som battre kan méta olika sorters
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transportbehov jamfért med att aga egen bil. Ett riktvarde fér antal fordon ar
1 poolbil for varje paborjat 50-tal Iagenheter. Fér en fastighet med
exempelvis 65 lagenheter bor alltsa 2 poolbilar erbjudas. Vid 2 poolbilar eller
fler ska minst 1 vara av storre karaktar och utrustad med dragkrok.
Bilbarnstolar ska finnas tillgangliga i bilpoolen. Vid stérre
exploateringsprojekt dverenskommes lampligt antal poolbilar med
samhallsbyggnadskontoret.

Om poolbilar kan nyttjas av bade verksamheter och boende blir bilpoolens
ekonomi mer hallbar och kostnadseffektiv, da bilarna kan nyttjas av
verksamheter under dagtid pa vardagar och av boende pa kvallstid och
helger.

Kollektivtrafikkort prova pa

Boende eller personal far i samband med inflytt/anstalining tillgang till ett
kollektivtrafikkort under en tidsperiod pa tre manader. Detta kan ge
incitament att prova andra trafikslag an egen bil vid forandring av boende-
eller arbetssituation.

Leveransskap

Leveransskap anlaggs i anslutning till exempelvis entréer i syfte att
mojliggéra hemleverans samt minimera inkdpsresor och resor for hamtning
av paket. Leveransboxarna bor vara av olika storlekar, antalet boxar bedoms
utifran férvantad leveransvolym. Om fastighetsagaren kan visa pa forekomst
av narliggande leveransskap (250 meter gangavstand) kan detta
tillgodoraknas och ytterligare leveransskap behdver inte anordnas séa lange
det finns tillgang till narliggande.
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