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Inledning  

Parkeringsnormens syfte  

Parkeringsnorm för Norrköpings kommun är en riktlinje som syftar till att 

säkerställa hållbar och ändamålsenlig parkering på kvartersmark. Den ska 

stödja planering och byggande så att parkering tillgodoses utifrån lokala 

förutsättningar och resbehov, samtidigt som mark används effektivt och 

kommunens hållbarhetsmål kan uppnås. 

Den tidigare riktlinjen för parkering från 2017 har omarbetats till följd av ett 

uppdrag från kommunstyrelsen i oktober 2023 om att ta fram en 

parkeringsnorm som bättre speglar invånarnas behov.  

Parkeringsnormen ger styrning och vägledning i hur parkering för cykel och 

bil planeras genom att: 

▪ Ange parkeringstal och riktvärden för boende, verksamheter och 
besökare 

▪ Beskriva möjligheter till parkeringsköp och samnyttjande 

▪ Redovisa krav och rekommendationer för utformning 

▪ Integrera mobilitetsåtgärder som en del av parkeringslösningar 

Normen tar avstamp i översiktsplanens styrning mot yteffektiv, lokalt 

anpassad parkeringsplanering och ökat hållbart resande. Inriktningen är att 

förlägga bilparkering på kvartersmark och, där det är möjligt, samla 

parkeringen i gemensamma anläggningar som kan samnyttjas. 

Samtidigt som bilparkering är en nödvändig funktion i många sammanhang 

är den också kostnadsdrivande och ytkrävande. Därför behöver 

parkeringsefterfrågan vägas mot andra samhällsintressen, såsom yta för 

bostäder, verksamheter, stadsliv och grönska.  

I Norrköpings kommun finns två riktlinjer för parkering:  

▪ Parkeringsnorm för Norrköpings kommun (detta dokument) gäller 

parkering på kvartersmark i ny- och ombyggnation samt ändrad 

användning 

▪ Riktlinje för allmän parkering i Norrköpings kommun styr 

planering av parkering på allmän platsmark och annan parkering i 

kommunal regi 

Dokumentet är framtaget av kompetenser inom trafik, exploatering, bygglov, 

detaljplanering och hållbart resande. 
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Läsanvisning och begreppsförklaring 

Parkeringsnormen är uppbyggd av fem kapitel och en bilaga.  

▪ Inledning ger en grund till hur riktlinjen fungerar där 

begreppsförklaring, relevanta lagar och förvaltningsprocess framgår.  

▪ Förutsättningar och inriktning inkluderar en zonkarta som visar den 

geografiska uppdelningen av parkeringsnormen, krav och 

rekommendationer för utformning av parkering, hur samnyttjande och 

parkeringsköp kan användas samt inriktning vid förtätning på tidigare 

parkeringsytor.  

▪ Parkering och mobilitet för bostäder anger parkeringstal för bil och 

cykel samt beskrivning av hur mobilitetsåtgärder används i bostäder.  

▪ Parkering och mobilitet för verksamheter anger riktvärden för mängd 

parkering för vissa verksamhetstyper och rekommendationer för 

lämpliga mobilitetsåtgärder.  

▪ Parkerings- och mobilitetsutredning utvecklar hur en utredning ska 

utföras där beräkningar för bostäder eller verksamheter enligt tidigare 

kapitel inte täcker behovet.  

▪ Bilaga 1 beskriver utförligt de mobilitetsåtgärder som presenteras i 

kapitlen om parkering och mobilitet för bostäder och verksamheter. 

 

BEGREPP Förklaring 

Angöringsplats Plats där fordon tillfälligt kan stanna för att lämna av 
eller hämta passagerare eller gods, utan att parkera 
längre tid 

Bilpool/cykelpool Tjänst där en eller flera bilar eller cyklar hyrs ut och 
delas mellan flera användare med syfte att minska 
behovet av privat bilägande. 

BTA (Bruttoarea) Totala ytan för alla våningsplan, mätt från ytterväggens 
utsida. Vid parkeringsberäkningar ska ytkrävande 
tekniska utrymmen som inte genererar ett 
parkeringsbehov, t.ex. parkeringsgarage eller 
teknikutrymme räknas bort i BTA-talet. 

Dagligvaruhandel Handel med varor för dagligt behov, som livsmedel och 
hushållsartiklar. 

Fastighetsägare En fysisk eller juridisk person som äger en fastighet. 
Ansvar tillskrivna fastighetsägaren i parkeringsnormen 
kan också gälla den som fått i uppdrag av 
fastighetsägaren att utveckla fastigheten. 

Flerbostadshus Bostadsbyggnader med minst tre lägenheter. 
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Mobilitet Rörlighet, möjlighet att förflytta sig från en plats till en 
annan. 

Mobilitetsåtgärder Åtgärder som ökar utbud av och tillgång till olika former 
av hållbara transporter och minskar behovet av 
bilägande. 

Parkeringstal Antalet parkeringsplatser som ska tillgodoses i relation 
till bebyggelsens storlek. 

Riktvärde Rekommenderad mängd parkeringsplatser i relation till 
bebyggelsens storlek. 

Småhus Radhus, parhus eller villor. 

Sällanköpshandel Handel med varor som köps mer sällan, som möbler 
och elektronik. 

 

Hur fungerar parkeringsnormen? 

Tillämpning  

Parkeringsnormen tillämpas skarpt i bygglovsprövning vid nybyggnation, 

ombyggnation samt vid ändrad användning. I tidiga skeden såsom 

översiktsplanering eller förstudier kan riktlinjen utgöra stöd för 

parkeringsplanering. I detaljplaneprocessen ingår att säkerställa att det, 

utifrån gällande parkeringsnorm, är möjligt att lösa de krav på parkering och 

mobilitet som ställs i den efterföljande bygglovsprövningen.  

En förenklad modell för hur parkeringsfrågor hanteras genom 

planeringsprocessen från detaljplan och framåt visas i figur 1 nedan. 

För att beviljas bygglov krävs en redovisning av att gällande parkeringsnorm 

följs och att det antal parkeringsplatser och mobilitetsåtgärder som normen 

anger kan uppnås. Utredning av antalet parkeringsplatser och eventuella 

mobilitetsåtgärder ska därmed göras både under detaljplaneprocessen och 

bygglovsprocessen, då förutsättningarna för byggnationen kan förändras och 

specificeras under projektets gång. Om mobilitetsåtgärder används för att 

reducera mängden parkering tecknas ett mobilitetsavtal med 

samhällsbyggnadskontoret.  

Parkeringsnormen gäller för all nybyggnation, ombyggnation och ändrad 

användning, men övergångsregler kan tillämpas i särskilda fall: För 

detaljplaner som antagits eller passerat granskningsfasen innan 

parkeringsnormens antagande och är inom sin genomförandetid kan bygglov 

beviljas enligt den tidigare parkeringsnormen från 2017. Vid reducering av 
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antal parkeringsplatser genom mobilitetsåtgärder ska dock alltid krav på 

åtgärder tillämpas enligt denna parkeringsnorm. Projekt som uppfyller 

undantagen kan alltid välja att använda nya normen. 

 

 

Figur 1. Hantering av parkering och mobilitet i planeringsprocessen 
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Beräkning av parkeringstal och riktvärden 

Normen utgår från bruttoarea och anger antal parkeringsplatser per tusen 

kvadratmeter bruttoarea (1000 kvm BTA). Där parkeringstal eller riktvärden 

redovisas i annan enhet framgår det i normen.  

För bostäder anges parkeringstal, vilka är krav på minsta antal 

parkeringsplatser. För verksamheter anges i stället riktvärden, vilka i stället 

är vägledande och ger stöd för bedömning av antal parkeringsplatser. Detta 

då behovet varierar stort mellan olika verksamheter.  

Vid beräkning av antal parkeringsplatser ska byggnadens BTA användas 

borträknat ytkrävande tekniska utrymmen som inte genererar ett 

parkeringsbehov, till exempel parkeringsgarage eller teknikutrymme på vind. 

Förråd/tvättstuga med mera till bostäder ingår i ytan och ska inräknas. Ytor 

på balkong eller i förråd kan inte tillgodoräknas för cykelparkering. 

Möjlighet till fler parkeringsplatser än normen anger 

Parkeringstalen och riktvärdena i normen har inget maximumtak. Det innebär 

att fler parkeringsplatser kan tillskapas om behovet finns och om det är 

möjligt med hänsyn till andra samhällsplaneringsintressen. Plan- och 

bygglagen (PBL) anger att mark ska användas för det ändamål den är mest 

lämpad för och att företräde ska ges åt användning som från allmän 

synpunkt medför en god hushållning. Behov av friyta för lek och utevistelse, 

hantering av dagvatten eller särskilda planeringsidéer som fastställts i till 

exempel planprogram kan vara faktorer som begränsar mängden parkering.  

Fastighetsägare ansvarar för att bedöma om parkeringsbehovet för en viss 

verksamhet eller bostad överstiger normens parkeringstal och i sådana fall 

tillskapa dessa parkeringsplatser. 

Ansvarsfördelning och lagrum 

Kommun och fastighetsägare har gemensamt ansvar att tillgodose 

ändamålsenlig parkering. Kommunen har ett övergripande ansvar för 

parkeringsplaneringen och ska ange vilket parkeringsbehov fastighetsägaren 

ska tillgodose. Enligt PBL ska det på en tomt eller i närheten av den ska 

finnas utrymme för parkering, lastning och lossning i skälig utsträckning. 

Parkeringstal och riktvärden i parkeringsnormen speglar kommunens 

bedömning av vad som är ett skäligt antal parkeringsplatser. Fastighetsägare 

ansvarar för att anordna parkering och angöring för sin fastighet.  

Följande lagar är tätt kopplade till parkeringsnormen och ska beaktas vid 

nybyggnation, ombyggnation eller ändrad användning på kvartersmark: 
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▪ Relationen mellan parkering och friyta för lek och utevistelse, samt 
kommunens möjligheter att i detaljplan reglera var och hur 

parkeringsplatser ska placeras regleras i Plan- och bygglagen (PBL).  

▪ Vilka byggnader som ska ha utrustning för laddning av elfordon eller 
förberedelse för laddning genom så kallad ledningsinfrastruktur 

framgår av Plan- och byggförordningen (PBF). 

▪ Krav på och placering av parkering för rörelsehindrade samt 
angöringsplats för bilar styrs Boverkets byggregler (BBR). 

Förvaltning och uppföljning  

För att parkeringsnormen ska vara ett relevant och användbart verktyg 

behöver både normen och de åtgärder som följer med den regelbundet ses 

över och rapporteras in. Hänsyn behöver tas till att vissa processer och 

strategier behöver tid för att etableras och ge effekt.  

▪ Parkeringsnormen ska ses över och aktualitetsförklaras varje 
mandatperiod. 

▪ Zonkartan ska prövas och uppdateras årligen av 
samhällsbyggnadskontoret för att spegla förändringar i 

stadsutvecklingen. Vid översiktsplanering, planprogram eller 

detaljplaner kan områden behöva byta zon. 

▪ Fastighetsägare ska informera samhällsbyggnadskontoret om utfall 
på parkerings- och mobilitetslösningar efter färdigställt byggprojekt för 

att möjliggöra kartläggning och uppföljning av parkeringsutbudet i 

kommunen. 

▪ I de fall mobilitetsåtgärder används för reducering av antal 
parkeringsplatser ska mobilitetsavtal och effektiviteten av 

mobilitetsåtgärderna följas upp löpande i dialog mellan 

fastighetsägaren och samhällsbyggnadskontoret.  
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Förutsättningar och inriktning 

Zonindelning   

Parkeringsnormen är indelad i sex geografiska zoner: A, B, C, D, E och 

Landsbygd. Zonindelningen speglar skillnader i förutsättningarna för mobilitet 

och tillgång till service inom kommunen. Närmare kommunens centrala delar 

finns det bättre tillgång till kollektivtrafik, samhällsservice, handel och andra 

målpunkter. Detta möjliggör ett minskat behov av bilresande. Längre ut från 

centrum minskar tillgången till dessa funktioner, vilket ofta ökar beroendet av 

bil och därmed behovet av bilparkering.  

Zonindelningen är en sammanvägd bild av följande aspekter: 

▪ Tillgång till kollektivtrafik 
▪ Närhet till matbutik och skola 
▪ Närhet till Norrköping city 
▪ Stadsdelsgränser 
▪ Bilinnehav 
▪ Utvecklingsinriktning/planer för områden 

Zonkartan, som illustrerar denna indelning, utgör grund för tillämpning av 

parkeringstal och riktvärden i parkeringsnormen. Zonkartan uppdateras i takt 

med kommunens utveckling och förändrade mobilitetsförutsättningar. Aktuell 

zonkarta finns tillgänglig på norrkoping.se. 

Om ett projekt ligger i fler än en zon krävs dialog med 

samhällsbyggnadskontoret om lämplig applicering av parkeringstal. 

  

Figur 2. Parkeringsnormens zonkarta. Aktuell version finns på norrkoping.se. 
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Placering och utformning av parkering 

Cykelparkering  

Cykelparkering ska planeras så att den är användarvänlig och främjar ett 

hållbart resande. Följande krav gäller. 

All cykelparkering: 

▪ Cykelparkering ska anordnas inom egen fastighet. 
▪ Cykelparkeringar ska utformas så att de är säkra och lättillgängliga för 
användarna. Möjlighet att låsa fast cykeln, med fördel i ramen, ska 

finnas.  

▪ Cykelparkeringar ska utformas anpassade till omgivningen. 
▪ Parkeringsplatserna ska anordnas nära entréer.  

Cykelparkering vid bostad: 

▪ Cykelparkeringen ska planeras så att en god boendemiljö och 
innergårdars vistelsekvaliteter säkerställs. Den bör anordnas i en 

kombination av inomhus- och utomhuslösningar såsom cykelrum i 

entréplan, källare eller garage och cykelställ utomhus. 

▪ En del av cykelparkeringen ska finnas i låst utrymme. 
▪ Besöksparkering ska göras tillgänglig för besökare. 

Cykelparkering vid verksamheter: 

▪ För handel och annan besöksintensiv verksamhet ska cykelparkering 
för kunder/besökare placeras nära besöksentré. 

▪ På skolor och förskolor ska utformningen anpassas för smidighet att 
hämta och lämna barn. 

Bilparkering 

Bilparkering ska planeras så att den bidrar till en attraktiv och trygg 

stadsmiljö samt ett effektivt markutnyttjande.  

Följande krav gäller: 

▪ Bilparkering för fastighetens behov ska anordnas på kvartersmark och 
där så är möjligt i yteffektiva gemensamma anläggningar. Vid 

gemensamma anläggningar ska långsiktiga och rättsligt säkrade 

lösningar eftersträvas som tryggar tillgången för berörda fastigheter. 

▪ Bilparkering ska utformas med stor omsorg om gestaltningen, i 
synnerhet om den ordnas ovan mark.  
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▪ Parkerings- eller mobilitetshus ska anpassas till stadsbilden och 
utformas med fokus på trygghet, exempelvis genom god belysning, 

överblickbarhet och att slutna fasader mot gatan undviks.  

▪ Markparkeringar ska anpassas efter omgivningen samt med fördel 
utformas med inslag av genomsläppliga markmaterial och grönska 

såsom träd och buskar. 

▪ Vid skolor och förskolor ska särskild vikt vid utformning ligga på säkra 
skolvägar och trafiksäkra lösningar för hämtning och lämning av barn. 

▪ Vid studentbostäder ska angöringsplatser planeras särskilt för att 
underlätta in- och utflytt.  

▪ Besöksparkering ska göras tillgänglig för besökare. 

Följande gäller som inriktningar:  

▪ Mängden parkering bör spegla behoven och ej överdimensioneras. 
▪ I centrala lägen eftersträvas att bilparkering löses i 
parkeringsanläggningar eller underjordiska garage.  

▪ Då gemensamma parkeringsanläggningar främst löser 
parkeringsbehovet för parkering under längre tid bör angöring 

möjliggöras i närheten av entréer. Korttidsparkering kan i särskilda 

lägen och vid särskilda behov tillgodoses på allmän platsmark. 

▪ För småhusbebyggelse kan parkering lösas helt på egen tomt, helt i 
gemensam parkering eller genom en kombination. Vid kombination 

ordnas en bilplats på tomten för boende, medan besöksparkering och 

eventuell andrabilsparkering ordnas på gemensam yta. Oavsett 

lösning ska plats för besöksparkering säkerställas. 

▪ Bilparkering för personal löses med fördel i gemensamma 
parkeringsanläggningar. 

▪ För att möjliggöra effektivitet i användningen av bilparkering 
rekommenderas att parkeringsplatser inte reserveras till enskilda 

användare. 

Gångavstånd  

I de fall parkering inte ordnas på egen fastighet uppstår längre gångavstånd 

mellan parkeringsplatsen och målpunkten. Varje projekt är unikt och lämpliga 

avstånd till parkering behöver bedömas från fall till fall. Som stöd har 

kommunen tagit fram riktvärden för rimliga gångavstånd till parkeringsplats 

för bil, vilka anges i figur 3.  
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Figur 3. Riktvärden för rimliga gångavstånd till parkering för bil 

Samnyttjande 

I områden med en blandning av funktioner såsom handel, service, kontor 

och bostäder finns det potential att samnyttja parkeringsplatser efter 

varierande behov under dygnets timmar för att minska det totala behovet. 

Detta möjliggörs genom att planera parkering i gemensamma anläggningar 

utan reserverade platser.  

Där möjlighet till samnyttjande finns ska detta ingå i den parkerings- och 

mobilitetsutredning som fastighetsägaren utför. Som stöd tillhandahåller 

samhällsbyggnadskontoret en samnyttjandemodell i Excelformat vilken kan 

beräkna samnyttjandepotential för såväl bil som cykel. I modellen fylls 

parkeringsbehov och bedömd beläggning för olika verksamheter/bostäder 

vid olika tidpunkter i.  

Hur samnyttjandepotentialen kan beräknas visas i figur 4. I exemplet 

behöver 370 bilparkeringsplatser tillhandahållas enligt parkeringsnormen. 

Om all parkering ordnas samlat minskar behovet till 266 parkeringsplatser 

vilket är då det totala parkeringsbehovet är som störst, vardag kl. 10–16. 

Totalt behöver i detta fall 104 parkeringsplatser färre anordnas. 
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Figur 4. Beräkningsexempel på samnyttjande, Excelfil tillhandahålls av samhällsbyggnadskontoret. 

Parkeringsköp 

Parkeringsköp är ett sätt att tillhandahålla parkering enligt parkeringsnormen 

utan att anlägga egna parkeringsplatser. Ett parkeringsköp innebär att 

fastighetsägare skriver avtal med annan aktör, vilken tillhandahåller 

parkeringsplatser på annan yta än inom fastigheten. Parkeringsköpet ska 

vara en permanent långsiktig lösning inom rimliga avstånd (se figur 3) och 

kan användas för hela eller delar av fastighetens parkeringsbehov.  

Ett parkeringsköpsavtal tecknas av fastighetsägaren och uppvisas i 

samband med bygglovsansökan. Avtalet ska visa antal parkeringsplatser, 

lokalisering av dessa och mellan vilka parter avtalet har slutits. I avtalet ska 

det framgå att parkeringsköpet gäller 25 år. Efter denna period finns det 

möjlighet att teckna nya avtal för att fortsätta nyttja parkeringsplatserna. 

Parkeringsköp kan inte tillämpas vid upplåtelse med tomträtt eller vid 
förrättning enligt anläggningslagen. 

Ersättning vid förtätning  

När ytor på kvartersmark som används för parkering planeras att omvandlas 

för att möjliggöra andra funktioner, till exempel vid förtätning, ska en 

utredning som redogör för konsekvenserna av planen tas fram. Utredningen 

Helg nattHelg 10-13 ardag natt ardag 1 -19 ardag  10-1 
Behov 

enligt p-tal 

Antal 

bilplatser

Använd-

ningsgrad

Antal 

bilplatser

Använd-

ningsgrad

Antal 

bilplatser

Använd-

ningsgrad

Antal 

bilplatser

Använd-

ningsgrad

Antal 

bilplatser

Använd-

ningsgrad

Antal 

bilplatser

100100  8080  100100  9090  7070  100
Bostäder 

boende

110  10100  110  550  330  10
Bostäder 

besökare 

1010  1010  00  5050  100100  100
 ontor 

personal 

00  00  00  330  10100  10
 ontor 

besökare

00  10100  00  880  10100  10
Handel 

personal 

00  100100  00  7070  4040  100
Handel 

besökare 

00  00  00  550  10100  10
Grundskola 

personal

00  00  00  330  10100  10
Grundskola 

besökare

10100 660  550  880  880  10
Restaurang 

personal

10100  660  880  660  550  10
Restaurang 

besökare

1312221142482  370Totalt

370 Parkeringsplatser enligt norm

2  Ma imalt samtida behov

28 Reduktion av parkeringsplatser
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ska kartlägga det befintliga parkeringsbehovet kopplat till ytan, exempelvis 

om det finns bygglov hänvisade till den eller om den spelar en central roll i 

utbudet av allmänt tillgänglig parkering. 

Förändringar av parkeringsytor, även på kvartersmark, kan ha betydelse för 

det övergripande parkeringsutbudet i ett område. Förändringen bör därför 

ses i ett större sammanhang där både det privata och det allmänna 

parkeringsutbudet vägs in i bedömningen.  

Ersättning av parkeringsplatser behöver inte alltid ske 1:1, utan ska 

anpassas efter behoven och de krav som anges i parkeringsnormen. 

Samhällsplaneringsnämnden är ansvarig för att tillhandahålla en tillräcklig 

mängd allmänt tillgänglig parkering i kommunen medan fastighetsägaren 

ansvarar för att tillhandahålla parkering för sin fastighet. 
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Parkering och mobilitet för 

bostäder 

Cykelparkeringstal för bostäder 

Parkeringstalen anger den minsta mängd cykelparkering som behöver 

tillgodoses. Samma parkeringstal gäller alla zoner. Besöksparkering ingår 

och utgör 10  av det totala antalet platser. Cykelparkering för småhus 

ordnas på egen tomt och regleras inte med dessa parkeringstal. 

 

PARKERINGSTAL FÖR CYKEL 

BOENDEFORM 
Cykelplatser per 1000 kvm BTA  

inkl. 10% besöksparkering 

Flerbostadshus 25 

Studentbostäder 35 

Tabell 1. Cykelparkeringstal för bostäder 
 

För boendeformer som inte finns med i tabellen eller som har särskilda 

förutsättningar ska en parkerings- och mobilitetsutredning tas fram av 

fastighetsägaren, se kapitel Parkerings- och mobilitetsutredning. 

Bilparkeringstal för bostäder 

Parkeringstalen anger den minsta mängd bilparkering som behöver 

tillgodoses om inga mobilitetsåtgärder tillämpas.  

För flerbostadshus och studentbostäder visas i figur 5 en modell för 

beräkning där fastighetsägare kan välja olika sätt att hitta lämplig mängd 

parkeringsplatser. Fastighetsägare ansvarar för att bedöma om 

parkeringsbehovet för en viss bostad frångår normens parkeringstal. Om så 

är fallet krävs dialog med samhällsbyggnadskontoret. Parkeringstal utgör 

grund för beräkning av antal parkeringsplatser. Användning av 

mobilitetsåtgärder och/eller samnyttjande innebär att antal parkeringsplatser 

kan reduceras.  
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Figur 5. Modell för beräkning av antal parkeringsplatser, flerbostadshus. 

 

För bostäder skiljer sig parkeringstalen mellan zonerna enligt tabell 2. 

Zonkartan hittas i figur 2. Besöksparkering ingår i parkeringstalen och utgörs 

för flerbostadshus och studentbostäder av 10  av det totala antalet platser. 

För småhus gäller att när bilparkering ordnas på egen tomt ska det finnas 

minst 1 parkeringsplats plus plats för besökare. När parkeringen ordnas helt 

eller delvis på gemensam parkeringsyta gäller parkeringstalen nedan. 

Parkeringstalen anges i bilplatser per småhus men kan beräknas 

områdesvis. 

 

PARKERINGSTAL FÖR BIL 

BOENDEFORM Zon A Zon B Zon C Zon D Zon E 
Zon 

Landsbygd 

Flerbostadshus 
Bilplatser per 1000 
kvm BTA inkl. 10% 
besöksparkering 

6,5 7,5 8,5 9,5 10 Utredning 

Studentbostäder 
Bilplatser per 1000 
kvm BTA inkl. 10% 
besöksparkering 

1 2 3 4 5 Utredning 

Småhus 
Bilplatser per hus vid 
gemensam parkering 
inkl. besöksparkering 

1,1 1,2 1,3 1,4 1,5 1,6 

Tabell 2. Parkeringstal för bil för bostäder 
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För boendeformer som inte finns med i tabellerna eller som har särskilda 

förutsättningar ska en parkerings- och mobilitetsutredning tas fram av 

fastighetsägaren, se kapitel Parkerings- och mobilitetsutredning. 

Mobilitetsåtgärder för bostäder 

För att främja hållbart resande och minska behovet av parkeringsplatser kan 

fastighetsägare införa mobilitetsåtgärder som underlättar för fler boende att 

resa utan egen bil. Vid användandet av mobilitetsåtgärder för bostäder 

tecknas ett mobilitetsavtal med samhällsbyggnadskontoret vilket förtydligar 

åtagandet kring mobilitetsåtgärderna. 

För att ge rätt förväntningar till hyresgäster och köpare är det viktigt att 

fastighetsägare tydligt informerar om fastighetens mobilitetsutbud och 

parkeringsvillkor både vid försäljning och uthyrning. Vid överlåtelse till en ny 

ägare eller styrelse behöver information om villkor och tjänster för parkering 

och mobilitet överföras. 

Mobilitetspaket  

För att skapa ett mobilitetsutbud som passar olika boende under olika tider 

på dygnet, veckan eller året krävs en kombination av mobilitetsåtgärder för 

att minska mängden parkering.  

För flerbostadshus finns två mobilitetspaket att välja mellan med olika nivåer 

av reduktion: ett baspaket som ger 10  reduktion och ett pluspaket som ger 

20  reduktion, se tabell 3. Båda paketen innehåller administrativa åtgärder 

som syftar till att informera om och förvalta mobilitetsåtgärderna. Baspaketet 

inkluderar tre fysiska åtgärder eller tjänster och pluspaketet innehåller 

ytterligare tre. För att uppnå en reduktion på 10 respektive 20  krävs att 

hela mobilitetspaketet genomförs.  

Åtgärderna i mobilitetspaketen utgör ett utgångsläge, men för att säkerställa 

långsiktighet och anpassning till projektspecifika förutsättningar, målgrupp 

och marknadens utveckling kan åtgärder justeras eller ersättas med andra 

åtgärder med motsvarande effekt. Detta kan göras både initialt och löpande 

efter behov. Paketet behöver fortsatt erbjuda en kombination av åtgärder 

som skapar en helhet som ökar mobiliteten och minskar behovet av egen bil. 

Justering av åtgärder sker i samråd med samhällsbyggnadskontoret.  

I de fall mobilitetsåtgärder planeras för småhus, krävs en utredning för att 

bedöma vilka åtgärder som är lämpliga samt nivå av reducering för 

respektive projekt. 

Fullständig beskrivning av mobilitetsåtgärderna finns i Bilaga 1. 
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MOBILITETSÅTGÄRD MOBILITETSPAKET  

 BAS 10% PLUS 20% 

Reservplan  × × 

Synliggjord kostnad för bilparkering  × × 

Utvärdering  × × 

Kontinuerlig information och 
kommunikation × × 

Cykelparkering hög standard × × 

Cykelservicestation × × 

Cykelpool × × 

Bilpool    × 

Kollektivtrafikkort prova på  × 

Leveransskåp  × 

Tabell 3. Mobilitetspaket för flerbostadshus 

Mobilitetsavtal  

När mobilitetsåtgärder används för att reducera antalet parkeringsplatser för 

bil i bostäder ska ett mobilitetsavtal tecknas med exploateringsenheten på 

samhällsbyggnadskontoret. Avtalet kan tecknas i olika skeden av 

samhällsplaneringsprocessen och utformas som bilaga till 

exploateringsavtal, markanvisningsavtal eller liknande avtal, men kan också 

tecknas separat.  

Tidig planering av mobilitetsåtgärder i detaljplaneskedet ger tydligare 

planeringsförutsättningar, men vid flexibel markanvändning kan 

mobilitetsåtgärder och tillhörande avtal behöva hanteras först vid bygglov. Se 

i figur 1 lämpliga tillfällen att skriva avtal. Mobilitetsavtalet bifogas 

bygglovsansökan och är en förutsättning för att bygglovet ska beviljas.  

Ansvaret för att genomföra mobilitetsåtgärderna åligger fastighetsägaren och 

genomförandet fastställs genom avtalet. Avtalet kan grunda sig på frivilliga 
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åtaganden från fastighetsägaren eller på krav från kommunen vid 

markanvisningen. Av avtalet ska det framgå parkeringstal för bil för 

fastigheten, beräknat antal parkeringsplatser innan och efter reducering och 

vilket mobilitetspaket som tillämpas. Om mobilitetsåtgärder byts ut eller 

justeras ska även detta framgå. Eventuella andra överenskommelser om 

ansvarsfördelning ska tydligt dokumenteras i avtalet. Avtal tecknas för 10 år, 

därefter prövas det i samråd med samhällsbyggnadskontoret. Avtalsmall 

tillhandahålls av samhällsbyggnadskontoret.  

  



 

20 

 

Parkering och mobilitet för 

verksamheter 
Behovet av parkeringsplatser till verksamheter varierar stort mellan typ av 

verksamhet, men också var i kommunen verksamheten placeras. Eftersom 

varje projekt är unikt krävs en parkerings- och mobilitetsutredning som avgör 

lämplig mängd parkeringsplatser utifrån platsens och verksamhetens behov 

och förutsättningar. Utredningen tas fram av fastighetsägaren eller i vissa fall 

av samhällsbyggnadskontoret. Antal parkeringsplatser till varje verksamhet 

ska motiveras i bygglovsansökan. 

För förskola, grundskola, kontor, dagligvaruhandel och sällanköpshandel har 

riktvärden tagits fram. Dessa presenteras i tabell 4 och tabell 5. Riktvärdena 

fungerar som vägledning i vidare utredning och inte som minimi- eller 

maximikrav, vilket innebär att det finns flexibilitet att anpassa mängden 

parkering. För dessa typer av verksamheter ska utredningen ta stöd i 

riktvärdena samt beakta följande punkter:  

▪ Fastighetens läge inom zonen. 
▪ Att parkeringsbehovet varierar beroende på verksamhetstyp även där 
riktvärden ges. Exempelvis skiljer sig behovet mellan stora 

handelsytor med få anställda från mindre butiker med många 

anställda. 

▪ Möjlighet till samnyttjande av parkeringsplatser. Exempelvis finns i 
centrum eller vid köpcentrum stora möjligheter till samnyttjande vilket 

förändrar det enskilda parkeringsbehovet. 

▪ Möjlighet till mobilitetsåtgärder för personal. 
▪ Att veckovis återkommande beläggningstoppar ska vara 
dimensionerande för parkeringsefterfrågan. 

Riktvärdena kopplar till zonkartan (se figur 2) och anges i spann av antal 

cykel- eller bilparkeringsplatser per 1000 kvm BTA. I tabellerna separeras 

parkeringsbehovet för personal och besökare/elever för att möjliggöra olika 

placering av parkeringsplatser, exempelvis besöksparkering på framsidan 

och personalparkering på baksidan av en handel. Det totala riktvärdet utgörs 

av summering av båda värdena. 

När inga riktvärden finns och/eller behoven av parkering är otydliga krävs en 

mer utförlig utredning, se kapitel Parkerings- och mobilitetsutredning.  
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Riktvärden för cykel för verksamheter 

Möjligheten att cykla till en verksamhet är ofta större i centrala områden. För 

en verksamhet belägen i en inre zon (A eller B) rekommenderas därför ett 

riktvärde i den högre delen av spannet och för en verksamhet belägen i en 

yttre zon (E eller landsbygd) rekommenderas ett riktvärde i den lägre delen 

av spannet. En verksamhet i en mellanzon (C eller D) placeras inom spannet 

beroende på verksamhetens typ och specifika placering. 

 

RIKTVÄRDEN FÖR CYKEL 
 

                                                     Cykelplatser per 1000 kvm BTA 

VERKSAMHET Personal Besökare/elever 

Förskola 9–4 14–10 

Grundskola 4–2 45–30 

Kontor 25–10 2–0,5 

Dagligvaruhandel 8–4 22–8 

Sällanköpshandel 6–2 14–4 

Tabell 4. Riktvärden för cykel för verksamheter 

Riktvärden för bil för verksamheter 

Behovet av att ta bil till en verksamhet är ofta större i mer perifera områden. 

För en verksamhet belägen i en inre zon (A eller B) rekommenderas därför 

ett riktvärde i den lägre delen av spannet och för en verksamhet belägen i en 

yttre zon (E eller landsbygd) rekommenderas ett riktvärde i den högre delen 

av spannet. En verksamhet i en mellanzon (C eller D) placeras inom spannet 

beroende på verksamhetens typ och specifika placering. Besöksparkering 

kan ordnas som långtidsparkering, korttidsparkering eller tillfälliga 

angöringsplatser beroende på verksamhet.  
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RIKTVÄRDEN FÖR BIL 
 

                                                     Bilplatser per 1000 kvm BTA 

VERKSAMHET Personal Besökare 

Förskola 2–4 2–6 

Grundskola 1,5–3 0,5–2 

Kontor 4–17 0,5–2 

Dagligvaruhandel 2–5 6–25 

Sällanköpshandel 2–5 4–20 

Tabell 5. Riktvärden för bil för verksamheter. 

Mobilitetsåtgärder för verksamheter  

För att främja hållbart resande och minska behovet av parkeringsplatser kan 

fastighetsägare införa mobilitetsåtgärder som underlättar för personalen att 

resa utan egen bil. Eftersom förutsättningar och behov varierar stort för 

verksamheter ges nedan ett rekommenderat mobilitetspaket med en 

reducering på 15  av personalparkering (ej besöksparkering), se tabell 6.  

Paketet ska ses som en helhet, men åtgärderna kan anpassas till 

projektspecifika förutsättningar, målgrupp och marknadens utveckling genom 

att de ersätts med andra mobilitetsåtgärder med motsvarande effekt genom 

överenskommelse med samhällsbyggnadskontoret.  

Inget mobilitetsavtal tecknas för mobilitetsåtgärder för verksamheter 

eftersom inga minimikrav ställs. 

Fullständig beskrivning av mobilitetsåtgärderna finns i Bilaga 1.  
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MOBILITETSÅTGÄRD 
15% 

REDUCERING 

Kontinuerlig information och 
kommunikation × 

Cykelparkering hög standard × 

Cykelservicestation × 

Kollektivtrafikkort prova på × 

Tabell 6. Mobilitetspaket för personal, verksamhet. 
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Parkerings- och 

mobilitetsutredning 
En parkerings- och mobilitetsutredning krävs för de bostadstyper där 

parkeringsnormen inte anger parkeringstal samt för alla verksamheter. I de 

fall riktvärden för verksamheter finns är det möjligt att utföra utredningen 

enligt kapitel Parkering och mobilitet för verksamheter. När behoven är 

otydliga och/eller inga parkeringstal eller riktvärden finns krävs en mer 

utförlig utredning enligt detta kapitel.  

Utredningen ska i enlighet med tidigare kapitel ta avstamp i zonkartan samt 

undersöka möjligheten till samnyttjande och mobilitetsåtgärder. Utredningen 

syftar till att ta fram projektspecifika parkeringstal för cykel och bil vilka avgör 

hur många parkeringsplatser som behöver tillskapas.  

Hänsyn ska tas till att förutsättningar för och behov av resande och parkering 

varierar beroende på verksamhetstyp, bostadstyp, läge inom zonen samt 

ambitioner kring resande.  

Utredningen bör innehålla en beskrivning av följande: 

▪ Planerad exploatering inklusive typ av boende/verksamhet 

▪ Lokalisering och förutsättningar för resande 

▪ Antal boende/personal respektive besökare som förväntas vara på 

plats samtidigt 

▪ Förväntade resmönsters påverkan på parkeringsbehovet  

▪ Eventuellt behov av verksamhetsbilar/tjänstebilar samt angöring med 

färdtjänst/buss 

▪ Föreslagna parkeringstal för cykel och bil 

▪ Om parkering anläggs på egen fastighet eller samnyttjas med annan 

parkering 

▪ Eventuell användning av mobilitetspaket 

För att kunna kartlägga punkterna ovan och avgöra rimliga parkeringstal för 

personal, boende och besökare för respektive projekt rekommenderas att 

parkeringsefterfrågan hos liknande boenden/verksamheter som bedöms ha 

liknande trafikmässiga förutsättningar undersöks.  

Vid arbetsplatser samt service- och fritidsverksamheter kan riktvärden för 

personal och besökare enligt tabell 7 och tabell 8 vara stöd i utredningen. 

Dessa riktvärden anges i antal parkeringsplatser per person och kan 

användas var för sig eller i kombination. Riktvärdena kompletterar riktvärden 

för verksamheter som anges i tidigare kapitel och ska inte ersätta dessa. För 
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verksamheter med liknande parkeringsbehov som handel kan riktvärde för 

handel enligt tidigare kapitel användas. 

För alla typer av verksamheter gäller att veckovis återkommande 

beläggningstoppar ska vara dimensionerande för parkeringsefterfrågan. 

 

ARBETSPLATSER Parkeringsplatser per personal 

Cykel 0,4 

Bil 0,2–0,3 

Tabell 7. Riktvärden för parkering för arbetsplatser  

 

SER ICE OCH FRITID Parkeringsplatser per besökare 

Cykel 0,2–0,4 

Bil 0,1–0,4 

Tabell 8. Riktvärden för parkering för service och fritid  
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Bilaga 1 – Mobilitetsåtgärder 
Nedan ges en beskrivning av respektive mobilitetsåtgärds innebörd samt 

rekommendationer kring dess genomförande. Varianter på genomförande är 

möjliga och fastställs genom dialog med samhällsbyggnadskontoret.  

Reservplan  

Fastighetsägaren tar fram en plan för hur parkering ska lösas ifall 

mobilitetsåtgärderna inte genomförs enligt utlovad plan. Det kan exempelvis 

innebära en möjlighet att hyra in sig på parkeringsplatser i närliggande 

garage/parkeringshus eller att det finns en utsedd yta för att anlägga 

ytterligare parkeringsplatser vid behov. Reservplanen redogörs för i 

mobilitetsavtalet och ska utlösas om avtalet bryts.  

Synliggjord kostnad för bilparkering  

Hyra för bilparkering utgörs av en separat avgift och ska i exempelvis avier 

särskiljas från lägenhetens hyra/avgift. Att skilja och tydliggöra kostnaden för 

bilparkering bidrar till en högre medvetenhet om den verkliga kostnaden för 

bilägande. 

Utvärdering  

Fastighetsägaren ansvarar för att genomföra utvärderingar där 

fastighetsägare och boende delar sin uppfattning om och användning av 

fastighetens mobilitetsåtgärder. Den första utvärderingen ska ske ett år efter 

första inflyttning, därefter ska utvärdering ske vartannat år under den period 

mobilitetsåtgärderna finns tillgängliga. Resultat ska delges 

samhällsbyggnadskontoret och kan ligga till grund för förändringar i 

mobilitetspaketets utbud för att maximera effekten av åtgärderna. Detta sker 

i samråd mellan fastighetsägaren och samhällsbyggnadskontoret. 

Utvärdering görs enligt en standardiserad enkätmall som tillhandahålls av 

samhällsbyggnadskontoret. 

 ontinuerlig information och kommunikation  

Boende/personal ska känna till vilka mobilitetsåtgärder som finns och hur de 

används, vilket kräver att fastighetsägaren ansvarar för kontinuerlig 

information och kommunikation. Inför försäljning eller uthyrning av bostad 

ska ett informationsarbete göras som introducerar och motiverar 

mobilitetsåtgärderna samt säkerställer att de som flyttar in är införstådda 

med att antalet bilparkeringsplatser är begränsade. Under boende- eller 

arbetsperiod ska kontinuerlig information om aktuella mobilitetsåtgärder 
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förmedlas via e-post, hemsida och/eller informationstavla så att alla känner 

till förändringar i utbud och hur varje mobilitetsåtgärd ska användas. 

Exempel på insatser är ett välkomstpaket med all nödvändig information och 

event där det är möjligt att ställa frågor och testa de mobilitetsåtgärder som 

erbjuds. 

Cykelparkering hög standard 

Cykelparkeringen ska utformas med god kvalitet och hög standard i ett mer 

attraktivt läge än parkeringsplatser för bil. Detta innebär att det ska vara 

enkelt och bekvämt för cyklister att använda, leda och parkera sin cykel. 

Trösklar, dörrar, hissar och ramper ska utformas för smidiga rörelser. 

Exempel på cykelparkering med hög standard är att den ordnas i markplan i 

anslutning till entrén med automatiska dörröppnare till cykelrum, att cykelrum 

oavsett placering är synliga och upplevs som trygga, säkra och 

lättillgängliga, att cykelparkeringar på innergård utförs väderskyddade, väl 

belysta och med möjlighet att låsa fast cyklarna med ramlås och att det är 

möjligt att nå cykelparkeringen utan att behöva lyfta cykeln. 

Cykelservicestation  

Möjlighet till cykelunderhåll erbjuds i cykelrum. Detta kan till exempel 

innebära fast installerad tryckluftspump, cykelservicekit, möjlighet att tvätta 

cykeln och säker laddning av batteri till elcykel.  

Cykelpool  

Boende erbjuds resor via cykelpool. Typ av cyklar i poolen anpassas efter 

respektive projekt (målgrupp och förutsättningar för resande med olika 

färdmedel), men bör innehålla minst en vanlig elcykel och en ellådcykel. 

Justeringar av utbudet i cykelpoolen kan göras utefter marknadens 

utveckling. Ett riktvärde för antal fordon är 2 poolcyklar för varje påbörjat 50-

tal lägenheter. Vid större exploateringsprojekt överenskommes lämpligt antal 

poolcyklar med samhällsbyggnadskontoret. Fastighetsägaren ansvarar för 

att cyklarna har tillgång till dubbade vinterdäck och årlig service.  

Bilpool 

Boende erbjuds resor via bilpool som består av eldrivna, moderna bilar. För 

att introducera användarna till bilpoolen ska fastighetsägaren bekosta 

medlemskap de fem första åren efter inflyttning. Bilpoolens parkeringsplatser 

ska synliggöras och vara lättillgängliga. 

Fordonsflottan anpassas efter respektive projekt och kan med fördel bestå 

av ett varierat utbud av fordonstyper som bättre kan möta olika sorters 
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transportbehov jämfört med att äga egen bil. Ett riktvärde för antal fordon är 

1 poolbil för varje påbörjat 50-tal lägenheter. För en fastighet med 

exempelvis 65 lägenheter bör alltså 2 poolbilar erbjudas. Vid 2 poolbilar eller 

fler ska minst 1 vara av större karaktär och utrustad med dragkrok. 

Bilbarnstolar ska finnas tillgängliga i bilpoolen. Vid större 

exploateringsprojekt överenskommes lämpligt antal poolbilar med 

samhällsbyggnadskontoret.  

Om poolbilar kan nyttjas av både verksamheter och boende blir bilpoolens 

ekonomi mer hållbar och kostnadseffektiv, då bilarna kan nyttjas av 

verksamheter under dagtid på vardagar och av boende på kvällstid och 

helger. 

 ollektivtrafikkort prova på 

Boende eller personal får i samband med inflytt/anställning tillgång till ett 

kollektivtrafikkort under en tidsperiod på tre månader. Detta kan ge 

incitament att prova andra trafikslag än egen bil vid förändring av boende- 

eller arbetssituation. 

Leveransskåp  

Leveransskåp anläggs i anslutning till exempelvis entréer i syfte att 

möjliggöra hemleverans samt minimera inköpsresor och resor för hämtning 

av paket. Leveransboxarna bör vara av olika storlekar, antalet boxar bedöms 

utifrån förväntad leveransvolym. Om fastighetsägaren kan visa på förekomst 

av närliggande leveransskåp (250 meter gångavstånd) kan detta 

tillgodoräknas och ytterligare leveransskåp behöver inte anordnas så länge 

det finns tillgång till närliggande. 


